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I. Справочные сведения
1. Проводящая организация:
Федерация спортивного туризма г. Саров Нижегородской области.
Маршрутная книжка № 11-2010 выдана МКК Федерации спортивного туризма Нижегородской области области. Шифр МКК 152-00-455650100
2. Район путешествия: 
Россия, Северный Кавказ, Адыгея, Карачаево-Черкесия
3. Общие справочные сведения о маршруте:
	Вид туризма
	Категория сложности похода
	Протяженность активной части похода, км
	Продолжительность
	Сроки проведения

	
	
	
	Общая
	Ходовых дней
	

	Водный
	Пятая (5)
	208
	18
	14
	с 30.04.2010г. по 17.05.2010.


4. Подробная нитка маршрута: 
г.Саров – п. Гузерипль – р.Белая – п.Каменномостский – п.Красный Карачай – р.Аксаут – ст.Кардоникская –п.Загедан – р.Бол.Лаба – п.Курджиново – г.Саров

5. Общая характеристика региона маршрута:  
На юге Краснодарского края расположена небольшая горная страна – Адыгея - красивейший уголок западного Кавказа. Этот край богат лесами, живописностью пейзажей, прозрачностью рек и озер, чистотой воздуха. Гузерипльский государственный заповедник создан как эталон природного ландшафта для его постоянного изучения и сохранения.

Особенности климата Адыгеи и Карачаево-Черкессии определяются геофизическим положением, близостью Черного и Каспийского морей, сложностью и разнообразием рельефа.

Район Кубани относится к среднегорной зоне, где климат умеренно влажный. Здесь на высоте 1200-2000 м. над уровнем моря в формировании микроклимата велика роль Скалистого и Бокового хребтов, они служат надежной защитой от холодных ветров и туманов, проникавших с северо-востока и юго-запада. Для района характерна высокая интенсивность солнечной радиации, которая является основным источником тепла.

Реки Северного Кавказа берут начало с ледников (которых здесь насчитывается более 350), либо вытекают из высокогорных озер. Крупнейшая река Адыгеи – Белая, являющаяся левым притоком Кубани. Крупнейшая река Карачаево-Черкессии - Кубань (от черк. къ-обан: къоб-бурная, полноводная). Река Кубань берет свое начало у ледников на западных склонах Эльбруса. Общая ее протяженность 941 км. (из них 187 км река течет по Карачаево-Черкессии). В своих верховьях Кубань принимает ряд правых притоков (Худес, Индыш и т.д.), слева в нее впадают Ускулан, Даут, Теберда и другие реки.

Адыгея и Карачаево-Черкессия богаты разнообразными минеральными источниками. Особенно много их в Приэльбрусье. Несколько источников имеется в долинах Учкулана и его притоков, в бассейне рек Даут, Индыш, Худес, Мара и других. Наиболее популярны Джамагатские нарзаны в верховьях реки Джамагат. Находятся они в девяти километрах от города- курорта Теберда на высоте более 1800 м.
Кавказ – молодая горная система со сложным и разнообразным рельефом. Горные массивы к северу и к югу от Главного Кавказского хребта изрезаны узкими, нередко каньонообразными, глубокими долинами рек. Высокие горные хребты служат своеобразным климаторазделом: они мешают проникновению холодных северных ветров на юг и влажного теплого воздуха с юга. Поэтому климат северных склонов хребта в основном умеренно-континентальный, а южных склонов – субтропический, влажный. В целом, климат Кавказа сравнительного мягок и позволяет совершать здесь водные походы с апреля по ноябрь. 

Около 30% всей территории Адыгеи и Карачаево-Черкессии занимают леса, в которых насчитывается более 120 видов кустарников и деревьев, некоторые из них являются реликтами и эндемиками, занесены в Красную книгу.

Животный мир Северного Кавказа характерен тем, что среди его представителей немало эндемиков, т.е. животных, обитавших только в данной местности на небольшой территории, среди таких обитателей здесь - тур западнокавказский, кавказский тетерев, кавказский улар. Наиболее богаты дикими животными горные леса. Здесь можно встретить зубра, кавказского оленя, косулю, дикого кабана. Живут в лесах бурый медведь, куница, лесной кот, кавказская выдра, рысь и другие дикие животные, в горах обитают несколько десятков видов птиц (альпийская галка, беркут, черный гриф и др.). Встречается немало пресмыкаюшихся - ящерицы, гадюки, ужи, медянки. В горных реках водится ручьевая форель, в некоторых озерах - озерная форель. Для сохранения уникальной природы горного Кавказа созданы заповедники и заказники.

На территории Карачаево-Черкессии проживают более 371 тыс. человек (данные 1979 г.), 92 национальностей и народностей. Из них русских 45,1%, карачаевцев-29,7%, черкесов-9,4% и т.д. Основные занятия коренного населения - скотоводство: карачаевская порода овцы наилучшая на Кавказе, широко известны лошади кабардинской (черкесской) породы. Автомобильные дороги с твердым покрытием пересекают территорию Карачаево-Черкессии с севера на юг и с запада на восток. Большая часть дорог проложена в долинах рек. Широко развито автобусное сообщение.
6. Определяющие препятствия маршрута
6.1 Определяющие препятствия реки Белая

	Вид препятствия

(название)
	Категор. сложн.
	Длина препятствия 
	Характеристика препятствия (характер, высота, новизна, наименование и т. п.)
	Путь прохождения для локальных препятствий.

	каньон Серёгин
	3-4
	400м – ключевой участок, далее – каньон 4-5 км
	 Самый сложный участок Серёгиного каньона расположен на начальном участке, где русло разделено островом. При этом правая протока очень маловодная и интереса не представляет, а в левой находятся несколько последовательных сливов высотой от 0,5 до 1 м. Далее река несется между скальных стенок высотой от 5 до 20 метров почти до самого Гузерипля. 
	На этом участке основными сложностями являются несильные прижимы и навалы, а также бревна, расклиненные поперёк русла на уровне воды, поэтому рекомендуется при пешей заброске от Гузерипля по возможности просмотреть все русло. 
Не шли.

	Порог "Театральный"
	3-4 
	300м
	Явных ориентиров порога нет, разве что красноватые крутые скалы левого берега. На входе в порог в левой и центральной части русла лежат два больших скальных обломка, которые обходятся справа по сливу. Далее, по средней воде, следует сильный, но незаметный с первого взгляда, прижим к скалам правого берега и, наконец, основной слив с бочкой  1 - 1,5 м.
	Разведка порога и страховка по правому берегу. 
Шли сходу со взаимостраховкой с воды

	Порог "Топорики"
	3-4 
	600м
	Ориентир - осыпь крутого левого берега, по которому угадывается крутой (90 град.) поворот. В русле разбросаны камни. В правой части порога выступает из воды каменная гряда. В центре русла крупный каменный обломок. За ним почти поперек всего русла слив с жесткой бочкой, при небольшом уровне воды за сливом обнажаются камни. Далее почти до крутого левого поворота в русле чередуются валы с бочками, которые тем больше чем больше воды в реке.
	По большой воде причалить для разведки необходимо до поворота, при понижении уровня воды можно зайти немного за поворот и причалить к крупным камням левого берега. Разведку, страховку, фото и видео съемку лучше проводить с дороги левого берега. 

Шли сходу со взаимостраховкой с воды

	Порог "Топоры"
	5 
	200м
	Сложное локальное препятствие, требующее от экипажа точного захода. При воде выше среднего проходим основной слив - перепад 3-4 м, заканчивающийся мощным косым котлом и навалом на скалу правого берега. С подъемом воды открывается проход справа за скальным выступом, ограничивающий основной слив. При дальнейшем подъеме воды основной слив становиться несколько положе, правый проход становиться шире, у самого правого берега появляется еще одна протока. Для прохождения водопад "Топоры" опасен косым мощным котлом в конце слива, навалом на скалы и пульсирующими неравномерными выбросами воды в сливе, что все вместе делает высокой вероятность оверкиля. При понижении уровня воды характер порога резко меняется. Весь скальный массив, перегораживающий реку, обнажается и сбрасывает воду в узкий до 1.5-2 м поток, мечущийся под левым берегом. Посередине этого потока выглядывает из воды треугольный камень-топор. Перепад метра четыре. Для катамаранов – негабарит.
	Уже при нашем (ближе к среднему) уровне воды порог стал непроходим даже для катамаранов-двоек.
Обнос судов можно осуществить как по камням правого берега, так и по дороге левого берега.
Обносили по плитам правого берега

	Порог "Киши-1"
	5
	200м
	Мощное локальное препятствие. Представляет собой косой слив, между левым берегом и скальным массивом у правого берега. По средней и ниже воде обнажается камень, делящий слив на две части. Слив основной струи высотой около 2 м - более пологий слева и крутой справа. В четырех - пяти метрах за сливом по такой воде обнажается глыба, служащая естественной преградой потоку, который, отражаясь от нее, сваливается после основного слива влево через полуобливной валун. Общий перепад в пороге метра 3.5 - 4.


	Страховка между порогами Киши-1 и Киши-2 малоэффективна – лучше страховать с правого берега после порога Киши-2. До порога Киши-2 достаточно места для  маневрирования, хотя промежуточная чалка сильно затруднена
Шли последовательно, выставив страховку с воды ниже порога Киши-2. Заход – по центру слива, или чуть левее, чтобы избежать навала на глыбу и вынужденного разворота. 

	Порог "Киши-2"
	5
	100м
	 Порог представляет собой слив 2.5-3 м с мощной бочкой. Правая часть слива бьет в обломок скалы. После слива пульсирует выброс от большой скалы на дне реки. С подъемом воды перепад в сливе несколько увеличивается, проход становиться шире (заливает камни скального массива в центре русла). Весь порог превращается в косую ступень с неустойчивыми глубокими пенными ямами и пульсирующими выбросами. Вода начинает перехлестывать через правый валун, образуя опасный слив, но вместе с тем появляется возможность пройти по более безопасному варианту левее скального массива.
	В нашу воду проход возможен между камнем правого берега и правым камнем скального массива в центре русла.
Шли левее центра слива, последовательно, выставив активную страховку с воды.
После гибели участника соревнований в 2007г. МЧС «положили» в бочку «камень» - бочка стала скорее рыхлая и проносная, чем держащая.

	Каньон Гранитный, он же "Блокгауз"
	6+
	4-4.5 км.
	Отрезок от моста до водопада "Горка" длиной 1.5 км несложен, шиверистого характера и может использоваться как разминочный. Здесь встречаются валы до 1м., прижимы, небольшие бочки.
Водопады "Горка" - "Пригорок" - комплексное и самое опасное препятствие каньона. В зависимости от уровня воды характер участка сильно меняется. В большую воду это слив высотой 3.0-3.5 метра с мощным, пульсирующим и очень опасным котлом за ним. За водопадом поток несется в сплошной кипящей пенной трубе, которая через несколько десятков метров переходит в порог "Пригорок", опасный косой неравномерной бочкой за ним. Вопрос о возможности чалки между порогами очень спорен и проблематичен. Общий перепад комплекса 7-8 метров. При уровне воды ниже среднего в "Горке" открывается весь скальный массив. Вода пробивает себе дорогу в узкой до 1.5 м щели с причудливыми "карманами" и ловушками. На месте "Пригорка" открывается треугольная каменная гряда, выступающая с правого берега. Между ней и скалой левого берега остается узкая протока до 2-х метров, осложненная полуобливными камнями. После "Пригорка" начинается третий участок каньона длиной ок. 3-х км, на котором сконцентрированы 8-10 (в зависимости от воды) сложных порогов. После небольшого прямого 30-ти метрового участка с быстрым течением река делает крутые правый - левый повороты с сильными прижимами к стене левого, а затем правого берега. Этот участок называется "Восьмерка". Далее река зажата в высоких, крутых (от 15-ти до 60-ти м. в середине и конце) скалах. Спусков к воде без специального снаряжения практически нет, страховка с берега до конца каньона по этой причине почти невозможна. При планировании прохождения весь этот участок можно рассматривать как комплексное препятствие, особенно при большом уровне воды. При уровне воды ниже среднего между порогами в каньоне появляются улова, где можно ликвидировать последствия возможной аварии или сделать передышку.
	Разведка всего каньона обязательна. Удобнее это делать по дороге правого берега.
Не шли по указанию МКК. 
Обнос по дороге правого берега.

	Хаджохский, он же Каменномостский, он же Мраморный, он же Силикатный каньон
	6
	3 участка:

1-й – 3км,

2-й – 1 км

3-й – 700м
	 Начинается в километре после моста (дорога на Лаго-Наки). Условно его можно разделить на три участка:
-Первый - от начала резкого скального сужения. Основные препятствия - пороги: "Девичьи слезы" (5 к.с.), "Руфабго" (4 к.с.), "Бегемотик" (4 к.с.) и "Мешоко" (3 к.с.). (классификация для среднего уровня воды).

-Второй - от начала скального сужения после большой каменной осыпи по правому берегу до автомобильного моста. Основное препятствие - две моленные сетки, сплетенные из металлических тросов, и каскад порогов 6 к.с., называемый "Шумок".

Вход в порог перегораживают сети, оставшиеся от времен сплава леса. При низком уровне воды под ними открывается проход и вход в порог «Шумок» становится доступным. 

-Третий - от автомобильного моста до конца каньона. Препятствий нет.


	Разведка всего каньона обязательна. 
Не шли по указанию МКК. 

	Порог "Шумок"
	6
	500м
	 Даже в малую воду впечатляет: большой уклон, высокая скорость течения, множество надводных и обливных камней, сливы, бочки, прижимы, навалы на скалы вкупе с отвесными 30-40 метровыми стенками и сильным шумом. На первом участке сильнейший прижим к дугообразному изгибу левого берега густо разбавленный подводными и надводными камнями. При попадании в этот прижим, вопрос о самостоятельном выходе оттуда катамарана очень сомнителен. Правый берег ровный с чередой сливов 1,5 – 2 м и навалами на берег отраженной от камней воды. Финальная часть первого участка разделена большим камнем, который просматривается даже при большой воде и оставляет место для прохода вдоль правого берега. Далее русло выпрямляется, и несется общим хаосом на выход из порога. В выходной части у правого берега гряда надводных и подводных камней образующих несколько мощных котлов и водяных пузырей. Потом вся струя несильно наваливается на левый берег, успокаивается и уходит под мост на последний участок каньона, где никаких препятствий уже нет.


	Не шли по указанию МКК. 


6.2 Определяющие препятствия реки Аксаут
	Вид препятствия

(название)
	Категор. сложн.
	Длина препятствия 
	Характеристика препятствия (характер, высота, новизна, наименование и т. п.)
	Путь прохождения для локальных препятствий.

	Каньон “Разбойник”
	4
	около 1 км
	Ширина реки 10-15 м. Во второй половине каньона порог "Кенгуру", представляющий собой нагромождение камней с узкими проходами между ними. Вода в прямом смысле слова валится через них, далее следует крутой 1,5 метровый слив. 
	Разведка удобна с правого берега. Прохождение каньона возможно только в большую воду. 

Не шли из-за маловодности реки

	Каньон “Коварный”
	4
	около 2,5 км
	На входе в каньон порог "Замок", расположен на крутом левом повороте. Вход в порог забит камнями, перегораживающими 2/3 русла у правого берега. В конце поворота около правобережной скалы по центру 3 больших надводных камня, а метров через 20 у левого берега видны еще два, на которые валит вся вода. Примерно через 100 м поворот направо и следующий порог "Шахматный". На входе левая половина русла забита камнями, расположенными в шахматном порядке. На выходе из порога двое ворот в 10 метрах друг от друга. Ширина прохода около 5,5 м. Затем быстрина длиной 20м. На правом берегу бом и за ним практически все русло забито камнями. Узкий проход у правого берега с мощным сливом, расположенным через 5 м. Через 40 метров гряда через все русло, в центре основного слива зуб. Далее следует сужение реки и начинается самый сложный порог каньона "Западня". Порог расположен на правом повороте. На входе в центре две огромные глыбы, правая часть забита камнями. Вся вода устремляется в узкий проход слева от глыб и на повороте разбивается о гряду камней у левого берега. Уйти в тень за вторую глыбу, где относительно чистый и мощный слив сложно. За порогом быстрина длиной около 100 м с одиночными камнями и левый поворот. Справа ручей. Река немного расширяется, уклон уменьшается. Участок такого характера тянется примерно 500м до следующего ручья справа. Основные препятствия - камни, но проходы есть и можно зачалиться. Сразу после ручья падение увеличивается и начинается порог "Зигзаг". На ходе полрусла забито камнями, через которые идет вода, а примерно через 15 м 2/3 правой части также забито камнями. Заход – максимально прижимаясь к камням и за ними уход влево. Затем два слива один за другим. Проход по основному сливу под левым берегом с уходом вправо от глыбы.
	Заход в порог «Замок» и каньон из-под левого берега, максимально прижимаясь к гряде камней, чтобы оставить зуб, нa который валит вся вода, слева. Проход под левым берегом у трех камней, а затем резко в центр основного слива.
В пороге "Шахматный" сравнительно чистый проход под правым берегом по основному сливу .

Не шли из-за маловодности реки

	Каньон “Горбатый”
	4
	около 1 км.
	Перед входом в каньон справа ручей. Каньон начинается на левом повороте, справа бом, 250 метров прямого участка и правый поворот, слева осыпь желтого цвета. Это ориентир порога "Горка". После желтой осыпи через 50 метров левый поворот с навалом на камни у правого берега, левая часть забита камнями и затем правый поворот. У правого берега гряда камней загораживает почти все русло. Уклон более 25 м/км. После порога слева ручей и след сошедшей лавины. Далее до моста в русле множество камней. Проходы узкие. Каньон "Горбатый" заканчивается мостом, по которому дорога переходит на левый берег.
	Не шли из-за маловодности реки

	Каньон “Осыпной”
	3-4
	
	Каньон начинается сразу же за автомобильным мостом. Перед мостом в центре отмель. После моста левый поворот, а затем правый. На правом повороте держатся внутреннего берега, т.к. под левым камни. Под правым берегом на повороте камень и сваленное небольшое дерево. После поворота слева впадает ручей. Напротив фермы, расположенной на левом повороте река делает плавный поворот налево, а затем направо. Далее относительно прямой участок с подводными камнями и правый поворот. На повороте в центре мель. После слияния проток уклон резко возрастает и начинается каскад мощных и сложных порогов.  Порог "Пирамида" начинается сразу за слиянием проток. Ориентиром порога является резкий левый поворот. Зачалиться можно перед началом поворота на правый берег. За поворотом виден огромный камень под правым берегом. Напротив него в 1,5 метрах в струе еще один, перед которым два зуба. Через 20 метров под правым берегом огромный камень и рядом с ним камень - "пирамида". Перепад около 2-х метров на 30 метрах длины. За порогом 50 метров быстротока под осыпной стенкой левого берега. Далее следует правый поворот. После поворота шивера с обилием открытых камней. Перед началом шиверы можно зачалится на камни левого берега для просмотра порогов “Носорог” и "Кривой”. Шивера длиной около 70 метров заканчивается левым поворотом, за которым расположен порог "Носорог". На повороте под правым берегом огромный камень, перед ним вдоль берега еще 4 небольших. 2/3 левой части русла забито огромными подводными камнями. Проход максимально прижимаясь правым бортом к первому из четырех камней и затем в чистый слив у огромного камня. За порогом на расстоянии 15-20 метров наклонное дерево с левого берега.

Примерно в 5-7 метрах от дерева начинается порог “Кривой”. На входе в порог камень, на который сильный навал воды. Проход возможен как слева, так и справа. Через 40 метров под правым берегом глыба, а через 10 метров под левым еще две, расположенные перпендикулярно струе. Проход максимально прижимаясь к правобережной глыбе и за ней уходить вправо. В пороге мощные валы и сливы. Справа водопадом впадает ручей. За порогом необходимо уйти в центр, а затем под левый берег. Далее идет мощная шивера, протяженностью 800 метров, заканчивающаяся  первым плесом на реке длиной 50-70 метров.
	На входе в каньон шли правой протокой. Заходили в порог "Пирамида" из-под правого берега. Затем перед зубьями уходили под левый берег. Просмотр порога с крутого правого берега, заросшего деревьями.

	Каньон “Красный”
	3
	1,5 км.
	Ориентир каньона с несложным порогом “Шкворень” - красная осыпь на левом берегу. Дорога, идущая по левому берегу, резко поднимается вверх и проходит в 15 метрах над рекой. После порога шивера 150-200 метров. Страховка для катамарана не требуется. 


	Просмотр каньона и порога возможен как с дороги, так и спустившись к реке. Проходили под правым берегом. После камней, выступающих с левого берега, нужно резко уйти под левый берег и после 50-метрового участка начинать уходить под правый берег для захода в порог “Шкворень”. Проход под левым берегом невозможен, под правым берегом лежат несколько крупных камней, в тень которых необходимо уйти.

	Каньон “Два моста”
	3
	400 м
	Перед мостом на правом берегу старая кладка, в которую бьет вся вода, и за ней мощный слив через подводные плиты с перепадом около 1,5 метров. Берега отвесные высотой до 15 метров. На выходе из каньона отдельные плиты, лежащие поперек реки, и несильные прижимы. Каньон заканчивается мостом. 
	Заходили из-под левого берега, прижимаясь левым бортом к камню у левого берега.

	Порог “Сюрприз”
	3
	300 м
	Порог представляет собой беспорядочное нагромождение обломков скал с мощными котлами за ними. На выходе сильный навал на левобережную глыбу, за которой в центре камень.
	Проходили справа от нагромождения камней, прижимаясь к мелким камням правого берега.


6.3 Определяющие препятствия реки Большая Лаба

	Вид препятствия

(название)
	Категор. сложн.
	Длина препятствия 
	Характеристика препятствия (характер, высота, новизна, наименование и т. п.)
	Путь прохождения для локальных препятствий.

	Порог "Прощай, Родина!"
	5 


	~250-300 метров
	Состоит из нескольких ступеней, основной водный поток через которые проходит не прямолинейно, а поворачивая сначала направо, в первой ступени, перед большим выступающим камнем, а затем налево, сливаясь между двумя большими камнями. Кульминацией порога является слив 2,5 метра высотой с "косой" струёй перед сливом и с мощной бочкой внизу, легко переворачивающей суда по большой воде. За сливом бочка, в левой части жесткая, в правой – более рыхлая, проносная. Слева за порогом жесткое улово. Левый берег – отвесная скала, правый – высокий с крупными камнями у основания. Сложность порога увеличивается тем, что в случае оверкиля у экипажа и страхующих есть 50-100м для удачных спасработ, в противном случае оказавшихся в воде уносит дальше в каньон "Сосновый" длиной примерно 1,2 км, с большим уклоном и скоростью течения, обилием валов и бочек. 
	Место для чалки есть перед порогом  на отмели правого берега. Заносили катамаран по правому берегу для организации активной страховки. Заходили у правого берега, смещаясь влево, пересекая струю и сваливаясь в жескую часть бочки. В непосредственной близости перед порогом имеются сливы, "бочки" и обливные камни, затрудняющие осуществление намеченной линии движения.

	Порог "Пронеси, Господи!"
	5
	400-500 м
	Слив более 2-х метров с большого камня с последующей "бочкой". В правой части русла – слив между камнем и каменной стенкой положе, но за ним – большая "бочка". Далее – "желоб" в каменных стенках с большим уклоном и шириной в некоторых местах не более 3-х метров. Перед порогом – поворот реки, "бочки" и надводные камни в русле, что затрудняет правильный заход. 


	Место для чалки есть перед порогом "Пронеси, Господи!" на левом берегу. Правильная линия движения сильно зависит от уровня воды и технических возможностей экипажей судов и должна определяться при осмотре порога. В среднюю воду целесообразен уход от "бочки" у правого берега, для этого необходим "прыжок" в середине слива. Далее – прямое прохождение по "желобу", недопущение разворота судна, удара о скальные берега и "затаскивания" на них. Проходили последовательно со страховкой спасконцами с левого берега и страховкой с воды катамараном.

	Каньон "Малый Блыб"
	4
	600
	Мощная шивера с "бочками" и обливными камнями. В некоторых местах "бочки" через всё русло. Заканчивается сливом около 1,5 метров между скальных стенок за которым – мощная "бочка". 


	При средней воде имеется проход слева от "бочки" у скальной стенки. При прохождении осуществлялся манёвр между камнями и "бочками" и обход слева "бочки" после ключевого слива.

	Каньон "Солёные Скалы" от автомобильного моста до порога "Кирпич".
	5
	Около 1,5 км
	Препятствием в каньоне является последовательность обливных и полуобливных камней и каменных плит, "бочек", валов. Довольно большой уклон. В некоторых местах картина осложняется поваленными деревьями и застрявшими брёвнами. В нашу воду представлял собой мощную шиверу с "бочками" и обливными камнями. В некоторых местах "бочки" - через всё русло высотой 1,5 – 2 м. Особую сложность этой части каньона придало поперечное бревно через всю реку в скальном сужении. 


	Проходили под бревном (при нашем уровне воды) справа, гребцы - «в положении лежа», при этом струя сильно наваливает на выдвинутый в русло скальный выход правого берега. Учитывая, что непосредственно перед бревном – шивера с валами до 1,5 метров, а непосредственно после бревна – шивера с валами до 2 метров, задача «погреб-упал-отжался-отгреб-зачалился перед Кирпичом» имеет очень нестандартное решение.

	Порог "Кирпич"
	5
	800м
	Порог образован упавшей с левого берега скалой, перегородившей половину русла. На упавшую скалу нанесены брёвна (основной навал сгорел в 2009-м, но наносятся новые бревна). В оставшейся правой части русла – большое падение воды, последовательно несколько больших "бочек", камни – "зубья". 


	Порог требует разведки и страховки. При движении осуществлялся энергичный манёвр между камнями и "бочками". Кое-где "бочки" необходимо "пробивать". Для прохождения потребовалась очень энергичная работа по уходу от навала на каменный "зуб" и бревно, пробивание последовательности "бочек".

	Каньон "Солёные Скалы"  от порога «Кирпич» до порога «Затычка»
	4-5
	Около 1,5 км
	В нашу воду представлял собой мощную шиверу с "бочками" и обливными и надводными камнями, мощными прижимами на высоких скоростях. В некоторых местах "бочки" - через всё русло высотой 1,5 – 2 м. В этой части каньона притаилось собственное поперечное бревно, но прохождение возможно под левым берегом, а ветки, касающиеся воды, достаточно мягкие (упавшее дерево – береза).

	Проходили последовательно со страховкой спасконцами с левого берега перед порогом «Затычка». Под бревном проходили у левого берега

	Порог "Затычка"
	5
	400м
	Заход – слив около 1,5 м. Затем много камней, перегораживающих русло. Между камней – сливы. В зависимости от уровня воды некоторые камни могут быть надводными или обливными. Левая часть сливов и проходов между камнями перегорожена поперечным застрявшим бревном. 

	Проходили вплотную вдоль правого берега. Успешный манёвр затруднён силой потока и малым расстоянием между камнями. Любое неверное движение – и судно вынесет в левую часть потока и воткнет под бревно.


6.4 Определение сложности препятствий

Категория трудности препятствий определена согласно "Таблице оценки трудности водных препятствий", приведённой в приложении 4 к "Правилам проведения соревнований туристских спортивных походов, путешествий и организации спортивных туров. Кодекс путешественника" и в приложении 4 к "Единой Всероссийской классификации туристских маршрутов (ЕВСКТМ) (категорирование маршрута и его определяющих препятствий (факторов)". Названные документы опубликованы в сборнике нормативных актов по спортивно-оздоровительному туризму в России на 2001-2004 гг. "Русский турист", выпуск седьмой, Москва 2001 г., страницы 21-35 и 36-51 соответственно. 
Таблица оценки трудности водных препятствий (извлечение) 
	Категория трудности 
	Характеристика препятствия 
	Характеристика линии движения 

	3 
	Препятствие "средней" трудности. Несложный локальный порог (шивера) с локальными сливами и валами со спокойным участком на входе и выходе, протяженные каменистые шиверы с валами. Уклон и скорость течения невелики. ОП маршрутов III к.с. 
	Линия движения видна с воды, легко выдерживается. 

	4 
	"Сложное" препятствие. Протяженная сложная шивера или порог с большим количеством камней, "бочками" и валами 1 – 1,5 м, каньон, щеки с преп. 3 к.т., каскад порогов. Имеются места для причаливания. ОП маршрутов IV к.с. 
	Линия движения с воды не просматривается или неявно выражена, рекомендуется разведка, страховка. 

	5 
	"Очень сложное" препятствие. Технически трудный протяженный порог или шивера на участках с большим уклоном и расходом воды, крупные "бочки", сливы и валы до 2 м. Сильный прижим, каньон с препятствиями 4 к.т. препятствия следуют друг за другом и образуют каскады. Порог-водопад до 2 – 2,5 м. Места для причаливания ограничены и заход в них затруднен. Возможна организация страховки. Возможна аварийная ситуация. ОП маршрутов V к.с. 
	Линия движения неочевидна и сложна. Ее выдерживание требует грамотной и энергичной работы экипажа. Необходима разведка, страховка. 


7. Ф.И.О., адрес, телефон, факс, e-mail руководителя и участников.

	№


	Фамилия, имя,

Отчество
	Год

рожде​ния
	Место работы (полное наименование, должность, тел.)
	Домашний адрес, телефон
	Туристический опыт.
	Обязанности в группе, распределение по средствам сплава

	1.
	Профе Виктор Борисович
	1966
	ФГУП «Российский Федеральный Ядерный Центр – ВНИИ Эксперимен-тальной Физики»
	г.Саров Нижегородской области,
e-mail: beaverVic@ya.ru
	Б.Зеленчук-Аксаут-Кубань-Б.Лаба – 4р (Сев.Кавказ),
Уксунйоки – 3р (Карелия),
Титовка-Зап.Лица - 5у (Кольский п-ов)
	Руководитель, капитан Белрафт-4т «Кижуч»

	2.
	Профе Диляра Раисовна
	1966
	ФГУП «РФЯЦ-ВНИИЭФ»
	г.Саров

	Б.Зеленчук-Аксаут-Кубань-Б.Лаба – 4у (Сев.Кавказ),

Титовка-Зап.Лица - 5у (Кольский п-ов)
	Завхоз, матрос Белрафт-4т «Кижуч»

	3
	Забелин Олег Владимирович
	1969
	ФГУП «РФЯЦ-ВНИИЭФ»
	г.Саров


	Б.Зеленчук-Аксаут-Кубань-Б.Лаба – 4у (Сев.Кавказ),

Уксунйоки – 3у (Карелия),
	Казначей, метеоролог, капитан Белрафт-2тт «Дикси»

	4
	Домажиров Антон Павлович
	1973
	ФГУП «РФЯЦ-ВНИИЭФ»
	г.Саров


	Б.Зеленчук-Аксаут-Кубань-Б.Лаба – 4у (Сев.Кавказ),

Сакмара – 2у (Урал)
	Аптекарь, матрос Белрафт-2тт «Дикси»

	5
	Зуймач Дмитрий Анатольевич
	1971
	ФГУП «РФЯЦ-ВНИИЭФ»
	г.Саров

	Б.Зеленчук-Аксаут-Кубань-Б.Лаба – 4у (Сев.Кавказ),

Уксунйоки – 3у (Карелия),
Сакмара - 2р (Урал)
	Видеооператор, капитан Белрафт-2тт «Сеня»

	6
	Юнакова Елена Николаевна
	1976
	ФГУП «Обеспечение РФЯЦ-ВНИИЭФ»
	г.Саров

	Б.Зеленчук-Аксаут-Кубань-Б.Лаба – 4у (Сев.Кавказ),

Уксунйоки – 3у (Карелия),
	матрос Белрафт-2тт «Сеня»

	7
	Забелин Игорь Владимирович
	1971
	Ч/П
	г.Саров

	Б.Зеленчук-Аксаут-Кубань-Б.Лаба – 4у (Сев.Кавказ),

Уксунйоки – 3у (Карелия)
	матрос Белрафт-2т

«Маня»

	8
	Гладченко Андрей Александрович
	1958
	Ч/П
	г.Саров

	Б.Зеленчук-Аксаут-Кубань-Б.Лаба – 4у (Сев.Кавказ),

Она-Кантегир – 4у (Саяны),
Титовка-Зап.Лица - 5у (Кольский п-ов)
	Отв. за транспортное обеспечение, капитан Белрафт-2т «Маня»

	9
	Рассказов Артем Александрович
	1966
	ФГОУ ВПО СарФТИ
	г.Саров

	Б.Зеленчук-Аксаут-Кубань-Б.Лаба – 4у (Сев.Кавказ),

Тумча 3у (Карелия)
	Фотограф, Матрос Белрафт-4т «Кижуч»

	10
	Баранов Глеб Викторович
	1969
	ФГУП «РФЯЦ-ВНИИЭФ»
	г.Саров 
	Титовка-Зап.Лица - 5у (Кольский п-ов),

Она-Кантегир – 4у (Саяны),


	Видеооператор, матрос Белрафт-4т «Кижуч»


8. Адрес хранения отчета, наличие видео и киноматериалов
Адрес хранения отчета, видео и фотоматериалов: __г.Саров Федерация спортивного туризма, 
и у руководителя группы. Е-mail: beaverVic@ya.ru
9. Поход рассмотрен МКК: 
Нижегородская маршрутно – квалификационная комиссия рассмотрела отчет и считает ______________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________
Маршрут имеет _______ категорию сложности и может быть зачтён всем участникам и руководителю группы. Отчет использовать в _____________________________________________

_______________________________________________________________
II. Содержание отчета
1. Общая смысловая идея похода, его необычность, уникальность, новизна
В 2009 году сбылась наша давняя мечта сходить в поход на Северный Кавказ – место паломничества туристов-водников Советского Союза, а теперь России. Группа туристов-водников из г.Саров (руководитель- В.Б.Профе) прошла тогда реки Большой Зеленчук, Аксаут, раскатала порог Аман-Хыт на Кубани и каньон Сосновый на Большой Лабе (с порогами «Прощай, Родина!», «Пронеси, Господи!» и «Малый Блып»). Уже тогда нам стало понятно, что в этот район мы обязательно вернемся – нас очаровала красота долины Аксаута, мощь порогов Большой Лабы, тем более, что опыт группы не позволил в 2009 году пройти каньон Соленые скалы с самыми сложными порогами Б.Лабы – остался «должок», который не давал нам покоя. Многие члены группы буквально «бредили» этим походом и руководителю ничего не оставалось делать, как приступить к планированию похода «Кавказ-2010» пятой категории сложности и подготовке группы.

Повышение категории сложности похода по сравнению с походом 2009 года логично потребовало исключить из маршрута Большой Зеленчук, как наиболее простую в техническом отношении реку и дополнить маршрут участками реки Белая (республика Адыгея, Краснодарского края), имеющими в своем составе пороги Топоры, Киши-1 и Киши-2, категорирующиеся как 5 к.с. Кроме того, на р.Белая в майские праздники проводятся соревнования по технике водного туризма «Интерралли Белая-2010», на которые нам было интересно посмотреть, а наличие организованной страховки на порогах повышало безопасность нашего прохождения. Поэтому было решено начать маршрут с р.Белая, продолжить его на Аксауте, а затем пройти Большую Лабу от п.Загедан до п.Курджиново.
Водные маршруты Кавказа своеобразны. Большинство из них достаточно коротки, либо из-за малой протяженности самой реки, либо неинтересной в спортивном и эстетическом отношении пологой ее части. Кроме того, разветвленная транспортная сеть района, удобство подъездов и отъездов, большая населенность мест позволяет идти с существенно меньшими, чем в условиях дальнего похода, физическими, временными и психологическими затратами. Поэтому Кавказ – уникальный район для коротких походов межсезонья. Вместе с тем, большие уклоны, высокая скорость потока, насыщенность сложными, различными по характеру препятствиями, узость, а часто и каньонообразность русла рек делают сплав по-настоящему экстремальным. 

Такая противоречивость наложила отпечаток на спортивную классификацию рек Кавказа. Почти все они оцениваются II - III категории сложности, усложненной элементами V - VI к.с. 

В силу геополитической обстановки на Кавказе в наши дни, выбор реки для майского похода несколько упростился. Круг благополучных районов сузился до спокойных Краснодарского края, республик Адыгея и Карачаево-Черкессия. 

В период майских праздников выбор реки для сплава определяется паводковой обстановкой, по уровню воды наиболее подходящие в это время реки – это реки со снеговым питанием. 

В вышеуказанных районах, на наш взгляд, реки условно можно разделить на две категории: более простые (для групп с опытом II - IV к.с.), например, Кубань, Теберда, Зеленчук, Аксаут, Пшеха и более сложные (IV - VI к.с.), например, Мзымта, Белая, Большая Лаба, Малая Лаба (в связке с р.Уруштен). Последняя связка рек расположена в заповеднике и стала доступной для широких масс только с недавнего времени. Прохождение второй группы рек является как хорошей тренировкой перед летним походом V - VI к.с., так и просто коротким, но серьезным и насыщенным сплавом. При прохождении связки рек вполне реально пройти сложный и насыщенный поход вплоть до 5 к.с.
Основными сплавными реками Карачаево-Черкессии являются р. Кубань и ее левые притоки первого и второго порядков: Теберда, Аксаут, Маруха, Б.Зеленчук, Уруп, Б.Лаба, Белая. Попробуем вкратце описать эти реки, расположив их в порядке убывания спортивной сложности маршрута (за основу берется средний уровень воды).

Река Большая Лаба - безусловно самая сложная река района по совокупности технической сложности препятствий и среднего расхода воды. На 20-ти километровом участке от поселка Загедан до пос. Рожкао расположены основные препятствия на реке, интересные для спортивного сплава: три каньона: "Сосновый" (5 к.с.), "Малый Блыб" (4 к.с.), "Соленые скалы" (5-6 к.с.) и четыре серьезных локальных порога: "Прощай Родина" или «ПР» (5 к.с.), "Пронеси Господи" (5 к.с.), «Кирпич» (5 к.с ) и "Затычка" (5-6 к.с.). Участок от  порога «Затычка» до пос. Азиатский  тоже вполне интересен в спортивном отношении, хоть и не имеет опасных локальных порогов, но бочки, валы и скальные прижимы там вполне настоящие. На участке после  пос. Азиатский река успокаивается, разливается на рукава, протоки. Некоторые из таких участков таят в себе вполне реальную опасность.
Река Белая - второй по длине и самый мощный по водоносности левобережный приток р. Кубани. Она зарождается на склонах горного массива Фишт - Оштен и, пробежав 265 км, впадает в Краснодарское водохранилище. Общее падение - 2283 м. Водосборный бассейн реки занимает площадь 5990 кв. км. Общее количество притоков – 3459 (включая самые мелкие). Наиболее крупные ее притоки - Пшеха и Курджипс (левые), Киша и Дах (правые). Питание р.Белой идет за счет атмосферных осадков в виде дождя и снега, подземных вод, а также высокогорных снегов и ледников. В бассейне реки насчитывается 29 ледников. Их общая площадь составляет 7.6 кв.км. Для Белой типично весенне-летнее половодье, вызванное интенсивным таянием снега и ледников. Однако иногда наблюдается резкий подъем воды осенью и даже зимой. Как правило, это вызвано обильными дождями в бассейне водосбора. Пик паводка обычно приходится на конец мая - начало июня. Минимальные уровни воды наблюдаются зимой. Среднегодовой расход воды в нижнем течении - 108 куб.м./сек., что составляет 1/4 части расхода р. Кубань. Максимальные расходы Белой доходят до 1030 куб.м./сек. Минимальные падают до 9 куб.м./сек, т.е. наибольший расход в сто с лишним раз может превышать наименьший. Годовой сток реки Белой очень неравномерен и колеблется от 1.9 до 4 куб. км. В среднем же ежегодно р. Белая выносит в Краснодарское водохранилище 3.4 млрд. куб. м. воды. Долина реки Белой довольно густо заселена. Самые крупные населенные пункты: город Майкоп - центр Адыгейской автономной области, город Белореченск - узловая железнодорожная станция, рабочие поселки Каменномостский и Тульский. Вдоль реки от устья до поселка Гузерипль идет асфальтированная автомобильная дорога. Река Белая на своем пути пересекает ряд различных ландшафтов, поэтому характер реки меняется от верховьев к устью. Начинаясь незаметным ручейком, р.Белая далее врезается в горный массив все глубже. Сначала она течет по альпийским лугам, а затем проходит через горную лесную зону, в которой находится большая часть ее верхнего и среднего течения. До устья р.Бирюзовой (20 км. выше пос. Гузерипль) р. Белая течет в юго-восточном направлении по продольной горной долине параллельно Главному Кавказскому хребту. Затем резко поворачивает на север, прорываясь сквозь горные хребты. Долина ее становится поперечной. Там, где Белая промыла прочные горные породы (гранит, песчаник, известняки), она выработала каньонообразную глубокую с отвесными склонами долину, а в менее устойчивых, в том числе глинистых породах, долина реки сильно расширенна и несет ряд террас. В таких расширениях располагаются поселки Гузерипль и Каменномостский, село Хамышки, станица Даховская и другие. В местах сужений ширина русла достигает 3-5 м., берега становятся совершенно отвесными, скорость течения увеличивается. Именно в таких местах образуются сложные пороги. Примером такого сужения может служить гранитный каньон "Блокгауз", расположенный в 5-ти км. ниже поселка Хамышки. Зажатая крутыми отвесными стенами, река Белая, здесь мечется на дне глубокого каньона. И только через четыре километра русло расширяется и река успокаивается. Однако уже через 15 км к самому берегу с двух сторон подступают отвесные скалы. Здесь начинается Хаджохский каньон. А на юго-западной окраине поселка Каменномостский река Белая течет в самой узкой ее части, промытой в верхнеюрских известняках. Высота отвесных берегов 35-40 метров, а ширина русла местами 5-6 метров. С большой скоростью вода прорывается сквозь промоины в известняках. В районе Майкопа правый берег снижается, а левый остается возвышенным. При выходе реки на равнину долина сразу расширяется до нескольких километров. Русло начинает делать большие крутые петли и описывать многочисленные излучины.
Река Кубань. Основные препятствия: каньон "Аманхит", "Каменномостский", "Желоб" не уступают порогам Лабы по водности, но технически проще их. Маршрут от пос. Учкулан до г.Карачаевск оценивается как элемент 4-й категории сложности для катамаранов. Выше пос.Учкулан на притоке Уллу-Кам есть неплохой каньон, но надо поймать высокую воду.
Река Маруха обладает, пожалуй, самым высоким уклоном на сплавной части маршрута. Техническая сложность препятствий Ужумского ущелья значительно выше, чем у порогов Кубани. Однако, малый расход реки делает их более безопасными, поэтому маршрут можно оценить хорошей технической "четверкой". Здесь следует отдельно упомянуть Марухский каньон: на наш взгляд, сложность этого препятствия, несмотря на невысокий расход, превышает сложность порогов Лабы, хотя трудно оценивать не пройденное пока препятствие.
Река Аксаут имеет расход значительно меньший, чем в Зеленчуке, Белой и Б.Лабе, но технически достаточно сложна. В верховьях реки есть несколько неплохих каньончиков, представляющих интерес по средней и выше воде. Как и р.Зеленчук Аксаут можно оценить от 3-й до 4-й категории сложности (технический слалом при слабом напоре воды).
Река Б. Зеленчук по расходу сравнима с Б. Лабой. Основной порог "Пушка" (в последнее время отсутствует сужение русла)  по сути напоминает мощную шиверу. В зависимости от уровня воды сложность препятствий меняется от 3-й до 4-й (с натяжкой) категории сложности для катамаранов.
Река Уруп - простая речка, фактически с одним порогом 3-й категории для надувных судов. К тому же дорога в верховья реки достаточно плохая. В силу указанных причин река пользуется невысокой популярностью.
Река Теберда - также река с одним порогом 3-й категории сложности. Однако, ввиду простой заброски и прекрасных пейзажей, река пользуется популярностью у начинающих водников.
Учитывая то, что связка рек Белая, Аксаут, Большая Лаба содержит набор разнообразных по характеру и протяженности интереснейших препятствий, выбор маршрута пал как раз на эти реки. Поскольку вдоль всех перечисленных рек проложены автодороги, было решено заброску, выброску и переброску с реки на реку осуществить с помощью заранее заказанного автотранспорта. 
Перед путешествием были проведены тренировки экипажей по самоспасении при перевороте катамарана в холодной воде (тренировки проводились на р.Сатис в середине апреля 2010 г. при температуре воды около 5оС) и тренировки по технике водного туризма (в чемпионате г.Саров по ТВТ-2010 члены группы заняли призовые места). 
Была также осуществлена подготовка соответствующих документов для проведения сплава и разработка маршрута. 
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Фото  1. Тренировка в апрельской водичке по самосплаву и перевороту катамаранов.
2. Варианты подъезда и отъезда, расположение погранзон
Из г. Саров  наша группа добиралась до п.Гузерипль, и далее по разработанному маршруту на заказанном микроавтобусе Ссанг-Йонг (14 мест вместе с откидными сидениями).
В 2009 году из Сарова на Северный Кавказ мы двигались по маршруту Саров – Краснослободск – Ковылкино - Нижний Ломов – Пенза – Саратов – Волгоград – Элиста – Ставрополь - Карачаево-Черкесия – Архыз. Поскольку беспредельная жадность ГИБДД в южных районах (начиная с Калмыкии) была основным раздражающим фактором в 2009 году, было решено изменить автомобильный маршрут и двигаться в южных районах по основным федеральным трассам, где поток транзитного транспорта настолько велик, что есть шанс «проскочить».
В 2010 году маршрут нашего следования Саров – Вознесенск – Ермишь – Сасово – Шацк – Тамбов – Новая Усмань – Богучар – Ростов – Тихорецк – Майкоп – Гузерипль. Тактика «держись федеральных трасс – авось проскочишь» полностью себя оправдала – останавливать нас стали только в Адыгее, но поскольку соревнования «Интерралли Белая» проводятся с большим размахом под покровительством местных адыгейских властей – особых придирок не было – останавливали, проверяли документы и отпускали с миром.

Разбитый участок дороги Шацк – Тамбов стал причиной того, что мы несколько изменили обратный маршрут: Курджиново – Тихорецк – Ростов – Богучар – Петропавловка – Калач – Воробьевка – Грибановский – Уварово – Инжавино – Поим – Башмаково – Нижний Ломов – Ковылкино – Краснослободск – Саров.
Так же, как и в 2009 году мы оформили пропуска в пограничную зону, поскольку начальные участки маршрута (выше пос. Рудничный на р.Аксаут, выше пос.Загедан на р. Бол.Лаба) находятся в погранзоне.

Пропуска в погранзону заказывали в Черкесске за 1 месяц по форме Приложения 1 по адресу: г.Черкесск, в/ч 2011ул.Доваторов 84 «Б», тел., факс +7(8782)20-01-23, тел.20-00-78, 20-05-03; 20-18-00. Время работы: пн-пт 9.00-18.00 (в сб до 11.00). Воскресенье (и праздники, по-видимому) выходной

3. Аварийные выходы с маршрута и его запасные варианты
Аварийные выходы есть везде. Вдоль всех рек, по которым был проложен маршрут, расположены автомобильные дороги. Наличие «собственного» автотранспорта позволяет проходить препятствия по нескольку раз, организуя  доставку судов и личного состава автотранспортом до базового лагеря. При передвижении по асфальтированным дорогам будьте бдительны - местные гаишники стерегут вас как волк добычу – водитель должен быть не только трезв и при всех необходимых документах, но и желательно весьма бодро выглядеть для минимизации предлогов к дальнейшему разбирательству. Сотовая связь берет далеко не везде, поэтому полезными оказались персональные рации для связи с водителем автобуса и экипажей между собой. Мы использовали рации JJ-Connect FreeQuency. 
4. Изменения маршрута и их причины.

От прохождения каньона Серегин на р.Белая пришлось отказаться из-за строгого режима заповедника – нас наотрез отказались пустить в каньон даже за деньги. Так как этот каньон не является определяющим препятствием на маршруте и планировался для раскатки и тренировки экипажей, решено было пройти несколько раз ключевое место р.Белая (для заявленного нами маршрута) – от п. Гузерипль до порогов Киши-1, Киши-2, включительно.
Из-за малой воды на р.Аксаут было решено отказаться от прохождения верхней части (до п. Красный Карачай. Да и дорога вверх по Аксауту далека от идеальной. Таким образом, прохождение Аксаута начиналось с порога «Корнет».
Организация похода методом базовых лагерей, наличие «собственного» автотранспорта и развитой дорожной сети позволило ключевые места рек Белая, Аксаут, пройти по 2-3 раза, отрабатывая слаженность экипажей перед наиболее сложными порогами Бол. Лабы. Также решено было не подниматься выше погранзаставы в п.Загедан на р.Б.Лаба, т.к. на этом участке, по описаниям нет предопределяющих препятствий, зато есть погранзона.
К нашей группе присоединился экипаж катамарана-двойки «Тритон-2»: Богданов Юрий из города Удомля Тверской области и Зимин Михаил из Самары. Ребята уже не первый год ходили вместе, обладают всем требуемым снаряжением и опытом. Стыковка проходила через интернет, ребята хотели пройти тот же маршрут, что и мы, но соваться в пороги одним катамараном – слишком опасно. Решили, что пойдем маршрут вместе – разведка, страховка, кино-фотосъемка в порогах – на маршруте такой сложности дело весьма трудоемкое, и включение дополнительного опытного экипажа только способствует повышению безопасности на маршруте. Совместное прохождение маршрута подтвердило эти соображения. Однако на официальное согласование и включение в маршрутную книжку времени уже не оставалось. 
5. График движения
	Даты
	Дни пути
	Участки маршрута
	км
	Способы передвижения

	30.04 – 02.05.2010
	
	г. Саров – п. Гузерипль
	1550
	авто

	02.05.
	1
	радиальный выход, Стапель
	10
	пешком

	03.05
	2
	п.Гузерипль р.Белая - пор. Топорики – пор.Топоры (обнос) – пор Киши 1, 2
	15
	сплав

	04.05
	3
	Дневка, баня, радиальный выход
	10
	пешком

	05.05
	4
	п. Гузерипль р.Белая - пор Киши 2, обнос и осмотр каньонов Хаджохский, Гранитный
	15

10
	Сплав

пешком

	06.05
	5
	пос Каменномостский, радиальный выход, антистапель
	10
	пешком

	07.05
	6
	пос. Каменномостский

– п.Красный Карачай, стапель
	350
	авто

	08.05
	7
	р.Аксаут - пор. Корнет – каньон Красный
	15
	сплав

	09.05
	8
	р.Аксаут - каньон Красный – ст.Кардоникская антистапель
	35
	сплав

	10.05
	9
	ст.Кардоникская – п.Загедан, стапель
	200
	авто

	11.05
	10
	Стапель, радиальный выход
	10
	пешком

	12.05
	11
	п.Загедан р.Б.Лаба - пор.Прощай, Родина – каньон Сосновый, пор.Пронеси Господи  – Малый Блып - мост
	15
	сплав

	13.05
	12
	Дневка, баня, радиальный выход – осмотр и тщательная разведка каньона Соленые скалы
	10
	пешком

	14.05
	13
	разведка каньона (вечером в ливень по реке прошло несколько бревен)

р.Б.Лаба мост - каньон Соленые скалы,  порог Кирпич, порог Затычка – п.Рожкао
	10
13

	пешком

сплав



	15.05
	14
	р.Б.Лаба - п.Рожкао - п.Курджиново, антистапель
	30
	сплав

	16 -17.05
	
	п. Курджиново – г. Саров
	1600
	авто


Итого активными способами передвижения: 70+50+88=208 км
6. Техническое описание прохождения группой маршрута и фото-отчет
Итак – команда собрана, маршрутная книжка «туристского спортивного похода пятой категории сложности, посвященного памяти Мастера спорта СССР по туризму, Заслуженного путешественника России Юрия Александровича Крылова» подписана в Нижегородской маршрутно-квалификационной комиссии, список группы уже направлен в Карачаево-Черкессию к ФСБ-погранцам и претензий не вызвал, снаряжение проверено и упаковано, тушенка закуплена и требует съедения! Катамараны давно «поскрипывают» шкурками в ожидании родной стихии (
30 апреля 2010 наступило, рюкзаки упакованы и уложены в прицеп, команда в сборе и готова к отправлению!
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Фото 2.Через минуту автобус отправляется в путь!
В путь! Выехали 30.04.10 в ~16 часов В целях «сокращения времени в пути» было организовано широкое застолье в автобусе, так, что неудобные для засыпания позы в салоне автобуса уже казались мелочью(. Рекомендации: крепкие спиртные напитки в определенной дозировке увеличивают пробег между «пис-стопами», а легкие (типа пива) – значительно сокращают.
01.05.10 В Тихорецке из придорожного кафе у платной стоянки забрали Юру Богданова и Мишу Зимина с вещами и катамараном и двинулись дальше.

Водитель – Хахин Володя – соблюдая ПДД и отдохнув около 2-х часов, к вечеру (около 20-00) 01.05.2010 доставил нас к базовому лагерю «Интерралли-Белая» в районе п.Хамышки. В 2010 году организаторы отказались от использования п.Гузерипль в качестве базы, поскольку вся прибрежная зона в Гузерипле прихватизирована и застроена дачами-виллами. В лагере гремит дискотека, милиция пытается наводить порядок среди огромного количества машин и нетрезвых личностей, поэтому мы встали в стороне от общей массы людей, в наступающих сумерках поставили лагерь и уже в темноте поужинали.
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Фото 3. Интерралли «Белая-2010». На поляне в Хамышках
02.05.10 C утра пораньше провели рекогносцировку местности. В базовом лагере – очереди в туалеты, развод ментов на дневное дежурство, ленивое шевеление в лагере организаторов и продавцов сувениров. В прилегающем лесу очень много автомашин, в основном из Краснодарского и Ставропольского края, Ростовской области и Адыгеи, но судов, подготовленных к сплаву немного. Вывод – народ собрался в основном выпить и потусить. От места нашей стоянки до воды – метров 800. Нижегородскую команду, которая по нашим сведениям должна была быть на Белой в это время, мы не нашли, их телефоны не отвечали. Взвесив все «за» и «против», выяснив у организаторов предполагаемый график соревнований и организацию страховки, решаем перебазироваться в Гузерипль. 
В Гузерипле вся прибрежная зона застроена, для туристов осталась только поляна за автодорогой. Свободного места много. Разбили лагерь, начали стапель.
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Фото 4. На поляне в Гузерипле, стапель.

Сделали радиальный выход в заповедник (вход – 70 рублей). Попытки договориться о пропуске с катамаранами для прохождения каньона Серегин успехом не увенчались. Мы посетили музей заповедника, расположенный на правом берегу реки, осмотрели древние сооружения – дольмены, посетили памятник воинам Советской армии, погибшим при обороне Кавказа в Великую Отечественную войну.
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Фото 5. Памятник воинам Советской армии, погибшим при обороне Кавказа в Великую Отечественную войну
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Фото 6. В музее Кавказского Государственного биосферного заповедника.
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Фото 7. Дольмен – сделан очень давно, зачем – непонятно.
03.05.10 Торжественный спуск катамаранов на воду!
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Фото 8. Торжественный спуск катамаранов на воду!
Далее мы три дня раскатывали р.Белую, несколько раз пройдя по участку Гузерипль - Киши-2. Река до порога «Топоры» не представляет серьезной опасности и может использоваться для отработки слаженности экипажей. Пороги «Театральный» и «Топорики» несколько выделяются на общем фоне более сложной траекторией движения и валами чуть более 1 метра, но линия движения практически очевидна и оставляет возможность для маневра. 
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Фото 9. Прохождение порога «Театральный»
Шли походной колонной со взаимостраховкой с воды. При прохождении «именных» порогов К-4 «Кижуч» проходил препятствие первым и вставал на страховку и фотосъемку в ближайшем улове. 
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Фото 10. Порог «Топорики»
При первом прохождении порога «Топорики» К-4 «Кижуч» не успел отгрести влево в прижиме, выскочил на камни правого берега и выполнил вынужденный разворот в пороге, последующие прохождения этого порога всеми экипажами – по намеченной линии движения.
Порог «Топоры» в нашу воду – непроходим даже на катамаранах-двойках. 
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Фото 11. Порог «Топоры». В нашу воду негабарит даже для катамаранов-двоек.
При нас его обносили и все каякеры. Плиты правого берега были практически полностью обнажены и позволяли выполнить сравнительно нетрудоемкий обнос главного слива, что мы и делали каждый раз, когда проходили этот участок реки.
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Фото 12. Обнос порога «Топоры»

Прохождение порогов Киши-1 и Киши-2 выполнялось в связке, хотя промежуточная чалка была принципиально возможна. Первым проходил препятствие К-4 «Кижуч». При его прохождении была выставлена собственная береговая страховка спасконцами (по левому берегу), кроме того, организаторы соревнований оставляли страховку с воды и береговую страховку с правого берега (там она наиболее эффективна). После прохождения К-4 «Кижуч» вставал на страховку с воды и осуществлялось последовательное прохождение катамаранов-двоек нашей команды.
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Фото 13. Прохождение порога Киши-1 экипажем К-4 «Кижуч»
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Фото 14. Прохождение порога Киши-1 экипажем К-2 «Маня»
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Фото 15. Прохождение порога Киши-1 экипажем К-2 «Дикси»
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Фото 16. Прохождение порога Киши-1 экипажем К-2 «Сеня»
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Фото 17. Прохождение порога Киши-1 экипажем К-2 «Тритон»

[image: image37.jpg]


 [image: image38.jpg]



[image: image39.jpg]


 [image: image40.jpg]



Фото 18. Прохождение порога Киши-2 экипажем К-4 «Кижуч»
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Фото 19. Прохождение порога Киши-2 экипажем К-2 «Маня»
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Фото 20. Прохождение порога Киши-2 экипажем К-2 «Дикси»
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Фото 21. Прохождение порога Киши-2 экипажем К-2 «Сеня»
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Фото 22. Прохождение порога Киши-2 экипажем К-2 «Тритон»

Общее время прохождения участка Гузерипль - Киши-2 занимало у нас у нас 3,5 – 4 часа.

Прошли ниже по «Белой», осмотрели Гранитный и Хаджохский каньоны – красивейшее зрелище, причем ниже «Горки» и «Пригорка» - вполне ходимые.

После прохождения р.Белая мы посетили гостинично-банный комплекс в Гузерипле, который находился недалеко от нашего лагеря. Оказалось, что команда из Нижнего абонировала эту баню как раз перед нами. Ребята приехали с Большой Лабы, разбили лагерь на «основной» поляне рядом с Хамышками, а в Гузерипль приехали за благами цивилизации. Пообщались с земляками, вместе отдали должное местному сервису – пиво, шашлыки и т.д. по списку… 

[image: image53.jpg]


  [image: image54.jpg]



[image: image55.jpg]


  [image: image56.jpg]



Фото 23. Каньон «Гранитный».

07 - 09.05.2010 С раннего утра 07.05.2010 мы собрались и отправились на р.Аксаут
Река Аксаут на данном маршруте не содержала препятствий, определяющих категорию сложности похода. Но по походу прошлого года нам очень понравилась долина Аксаута, окрестные горы и сама река – быстрая, прозрачная, поэтому нам хотелось вернуться в этот прекрасный уголок и потренировать технический слалом в каньонах этой реки. Здесь суть тренинга – быстрое принятие решений о маневре, иначе сядешь на камни. 

Дорога после п.Хасаут-Греческое неважная, ползем медленно, выходя и преодолевая пешком наиболее сложные для автобуса участки. Утешаем водителя, что обратно он поползет без нас и с пустым прицепом. Встали выше каньона «Красный» на левом берегу реки.

Река Аксаут считается одной из самых чистых рек региона и действительно - чиста так, что с дороги кажется будто воды совсем мало и река для сплава не подходит. Воды, как и в прошлом году – очень мало.
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Фото 24. Долина реки Аксаут.

Погода радовала и Аксаут раскатали катамаранами-двойками. Основную часть реки (с препятствиями) прошли 2 раза со сменой экипажей и катамаранов, а после желающие устроили вылазки на ближайшие высоты. Из-за малой воды и плохой дороги  прохождение начинали от пос. Красный Карачай, при этом пришлось отказаться от прохождения ряда порогов и каньонов верхнего Аксаута. Катамаран-четверку решили не собирать – ему здесь буквально негде развернуться, поэтому устроили прохождение тремя катамаранами-двойками, со сменой экипажей. Прохождение от п. Красный Карачай до окончания каньона «Два моста» занимает около двух часов. Опасных мест, требующих выставления страховки мы при просмотре не обнаружили, поэтому шли походной колонной со взаимостраховкой с воды.
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Фото 25. Постоянное маневрирование в быстром потоке Аксаута расслабляться не позволяет.

После обеда совершали радиальные выходы на окрестные вершины, откуда открываются удивительные виды.
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Фото 26. Виды с окрестных вершин реки Аксаут.

Из рекомендуемых к посещению мест - в начале каньона «Два моста», на левом берегу, на горе распорожено святое место, активно посещаемое местными жителями.
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Фото 27. Святое место в районе каньона Два моста.

В конце каньона «Два моста», на правом берегу находится могила юного партизана Юрченко Дмитрия, который подорвал себя гранатой вместе с окружившими его фашистами. На левом берегу – памятник его подвигу.
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Фото 28. Памятник подвигу юного партизана на р.Аксаут.

Вечером 09.05.2010 закончили антистапель. 
При дальних переездах мы, по рекомендации изготовителя катамаранов «Белрафт» Александра Новикова отвязывали гондолы от рамы и вынимали надувные баллоны из силовых оболочек. При коротких переездах, например при возвращении в базовый лагерь (там, где нет ГИБДД) – наоборот, надували катамараны и фиксировали (стягивали) их с помощью ручной лебедки, чтобы суда не терлись друг об друга и не перетирали ткань надувных баллонов.
10.05.2010 
Ранний подъем и пора в дорогу –  едем на Большую Лабу. Дорога была в исправном состоянии и мы добрались от п. Курджиново до поляны в начале каньона «Соленые скалы» часа за три с половиной, высаживаясь в особенно трудных для нашего транспорта местах (например, от Рожкао шли пешком всю дорогу). Водитель скрипел зубами, но ехал.
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Фото 29. Заброска вверх к порогам Большой Лабы.
Решили разбить базовый лагерь на поляне у автомобильного моста перед каньоном «Соленые скалы», а заброску до Загедана сделать на попутных лесовозах, которые утром пустые идут вверх вдоль реки, а вечером возвращаются груженые в Курджиново.

Итог дня – переезд с Аксаута на Большую Лабу занял у нас весь день – сказались участки проселочных дорог вдоль рек, и проверки ГИБДД по дороге.

 11.05.2010 С утра начали стапель. После обеда – радиальный выход  двумя группами на окрестные вершины и вверх по реке с осмотром – разведкой.
12.05.2010 В 8–10.30 утра тремя группами на разных попутках выехали из базового лагеря к п.Загедан. 
К 12.30 подошли к порогу «Прощай, Родина!» («ПР», вход в каньон Сосновый)
В отличие от прошлого года столпотворения на пороге не наблюдалось – перед нами порог проходила только группа из Тулы (К-4 и К-2), воды меньше.
Пока осматривали порог, понаблюдали за переворотом катамарана-двойки из тульской группы. Хотя у них под порогом уже стоял катамаран-четверка, страховка была только береговая. Результат – спасконцы прошли мимо, после недолгой борьбы экипаж выбрался на берег, а катамаран ушел преодолевать каньон самостоятельно…

Для организации более надежной страховки перетащили самый легкий катамаран «Тритон-2» за порог «ПР» и поставили его на страховку с воды. Страховку с правого берега также установили (6 спасконцов на трех спасателей).
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Фото 30. Установка страховки ниже порога «ПР».

Первым прошел порог К-4 «Кижуч», четко выполнив намеченный маневр – прохождение ближе к левому берегу через жесткую бочку. После прохождения К-4 «Кижуч» зачалился на правый берег и встал на активную страховку с воды. При этом часть береговой страховки была снята и дальнейшее прохождение группой порога «ПР» страховалось с воды двумя катамаранами.
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Фото 31. Порог «ПР» проходят К-4 «Кижуч», К-2 «Дикси» , К-2 «Тритон» и К-2 «Сеня»
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Фото  31а. Страховка перевернутого после слива «ПР» К-2 «Маня»

Вторым в порог пошел К-2 «Маня». Ребята попытались пройти через мягкую бочку в правой части слива, но их нос сильно притопило и положило через диагональ. Экипаж самостоятельно выбрался на катамаран (вот где пригодились тренировки!) и под конвоем двух страхующих катамаранов (помешавших поставить кат на ровный киль () зачалил судно на правый берег.

Страхующие катамараны на чалках и спасконцах вновь подняли к порогу, а «Маню» оставили отходить от пережитого там, где зачалили.

Третий экипаж - К-2 «Дикси» прошел порог по центру – четко, как по рельсам. После чалки на правый берег «Дикси» сменил К-2 «Тритон» на страховке, а «Тритон» перетащили к началу порога.

Четвертое прохождение – К-2 «Сеня»  - при заходе ребята чуть перетянули влево и попали в улов у левого берега, но выбрались и успешно прошли слив, постояв на кормовой свечке (фото 31).

Завершил прохождение «ПР» К-2 «Тритон», который также удачно прошел основной слив по центру.

Все прохождение «ПР» заняло 3 часа.

К 15-30  подошли к порогу «Пронеси, Господи!» («ПГ», выход из каньона Сосновый).

В это время порог проходила группа из Москвы. Уговорили их немного задержаться и подстраховать с воды прохождение нашего К-4 «Кижуча». Выставили береговую страховку. Экипаж «Кижуча» прошел порог успешно, активно отгребая от правого берега и не давая мощнейшей мечущейся струе развернуть судно. После прохождения «ПГ» «Кижуч» встал на страховку с воды. 
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Фото 32. Порог «ПГ» проходят К-4 «Кижуч», К-2 «Дикси», К-2 «Тритон» и К-2 «Маня»
[image: image84.jpg]


 [image: image85.jpg]



Фото 33. Порог «ПГ» проходит К-2 «Сеня»

Затем, интенсивно работая, порог успешно преодолели катамараны-двойки. Между делом, ожидая старта очередных катамаранов, перекусили запасенными орехами и цукатами – жизнь заиграла новыми красками.

Общее время прохождения порога «ПГ» - 2 - 2,5 часа.

Прохождение каньона «Малый Блып» и последующий путь до базового лагеря заняли около часа. Шли походной колонной, не расслабляясь,  со взаимостраховкой с воды (хорошо помнили переворот К-2 на этом участке в прошлом году). 
К базовому лагерю подошли к 19-00. Все устали, но очень возбуждены – адреналин играет в крови. За ужином слегка разбавили адреналин спиртом и долго обсуждали прошедший день.
13.05.2010 Прохождение каньона «Сосновый» показало, что группа в целом готова к прохождению более сложных порогов каньона «Соленые скалы», однако, принятие решения о прохождении конкретных препятствий оставалось за  капитанами катамаранов. Поскольку каньон «Соленые скалы» с порогами «Кирпич» и «Затычка» - наиболее сложные препятствия на Большой Лабе, и на нашем маршруте в целом, было принято решение детально разведать каньон и посмотреть примеры преодоления препятствий другими группами, с тем, чтобы определиться с собственной тактикой прохождения.

Поскольку дрова на поляне в изобилии – решено было в этот день сделать баню.
Разведка показала, что помимо именных локальных порогов, каньон осложнен поперечными бревнами, перегораживающими русло. 
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Фото 34. Бревно в каньоне «Соленые скалы»

Одно бревно улеглось на начальном участке каньона – до порога «Кирпич», а второе – на участке между «Кирпичом» и «Затычкой». Русло в обоих местах, где расположились бревна, сужается, а скорость течения, соответственно, возрастает. Причем непосредственно до и сразу после этих бревен расположены серьезные валы и бочки, высотой 1,5-2 метра, требующие интенсивной работы экипажа. Полазив по наиболее низко висящему бревну, произвели замеры – выходило, что пригнувшись, проскочить под этими бревнами вполне реально.
«Кирпич» - сложный и достаточно протяженный (около 400 метров) порог, требующий тщательно выверенного захода и усиленной работы экипажа в пороге. Возможно выставление береговой страховки и страховки с воды. Чалка возможна перед порогом на каменистом острове слева от основного русла и сразу за порогом на левый берег.
«Затычка» – сложный многоступенчатый порог с большим количеством камней в русле. В обычном состоянии возможны несколько вариантов прохода, но в нашем случае в выходном сливе практически поперек всего русла забило между камнями бревно (это не то которое перед выходным каскадом у правого берега, а в самих «зубьях» каскада). В заходном сливе при данном уровне воды также крайне негабаритный проход – правый баллон ката необходимо проводить по обливняку, поскольку слева в сливе торчит острая наклоненная плита, встреча с которой недопустима. Учитывая вышеперечисленное, все же остался узкий проход у правого берега, попадание в который зависит от аккуратного захода (вдоль правого берега) и тщательного выдерживания линии движения (тоже вдоль правого берега с обходом торчащего там бревна). В этот проход должен поместиться катамаран-двойка, для четверок на глаз – негабарит. 
Зачалиться перед порогом можно и на левый и на правый берег. Если планировать обнос, то возможна чалка непосредственно перед порогом. Организация страховки  с воды возможна после порога в уловах и левого, и правого берега. Спуск обносимых судов возможен с левого берега по небольшому, но крутому овражку за огромный валун в конце порога.

Посмотрели на прохождение каньона другими группами – при аккуратной и интенсивной работе все проходимо без аварий. Правда, все группы выставляли на штурм каньона 1-2 экипажа (видимо, наиболее опытных). «Кирпич» при нас проходили два К-4 и К-2, а «Затычку» - три К-2.
Вечером пошел сильный ливень с градом и похолодало, но раз весь день топили баню – значит надо париться! Пока парились да мылись – вода сильно помутнела и поднялась на 30-40 сантиметров, начала затапливать наш банно-прачечный комплекс. Домывались уже по-щиколотку в холодной воде. Отдыхая на берегу, заметили огромное сучковатое бревно - старую ель, - которая не спеша проплыла вниз по течению. Как она там ляжет в каньоне? И сколько таких бревен пройдет мимо за ночь незамеченными? В общем, с утра надо было проводить повторную разведку всех препятствий. К ночи дождь стал потише, но не прекращался.

14.05.2010 К 10-00 свернули лагерь, еще раз осмотрели каньон до чалки перед «Кирпичом». В свалке бревен перед порогом опознали вчерашнюю елку – она легла параллельно течению и нам не мешала. Уровень воды, поднявшись вчера вечером сантиметров на 30-40, не опускался. При этом прохождение под бревном в начальном участке каньона превращалось в задачу для ювелиров – проход оставался под самым правым берегом, где бревно лежит чуть-чуть выше, а валы и бочки на этом участке заметно выросли. Кроме того сильная струя в проходе под правым берегом била прямо в обломок скалы, выдающийся в реку метрах в пяти после бревна, а затем нужно было усиленно отгребать от огромного корневища, выставившего свои сучки на струю. Еще вчера все это проходилось намного проще… 
Выставили трех человек со спасконцами на левом берегу и начали прохождение каньона «Соленые скалы» от моста до чалки перед порогом «Кирпич». 

Первым прошел катамаран К-2 «Дикси». Ребята максимально затормозили перед бревном, нырнули под него и ловко сманеврировав, ушли от скалы и корневища прямо в валы и бочки… 
Вторым пошел экипаж «Тритона-2». Нырнув под бревно и уйдя от скалы, ребята чиркнули по корневищу бортом катамарана  - в результате небольшой боковой порез оболочки.
Третье прохождение – К-2 «Маня» - четкий проход всех препятствий каньона.

Экипаж К-2 «Сеня» успешно прошел под бревном, зацепил скалу, кормой прошел первый слив, при развороте потерял линию движения и правым баллоном воткнулся в корневище, отпружинил, не успел взять линию движения и лагом ввалился в следующий более мощный слив, сел в бочке с полным притоплением правого гребца но удержался от киля и вылез, встал на струю и дальше в каньон. От удара о встречные обломки корней пня шкура катамарана «Белрафт-2тт» не пострадала, за исключением вырванного крайнего люверса.

Последним шел экипаж К-4 «Кижуч». Катамаран-четверка значительно длиннее и выше двоек, поэтому прохождение К-4 вызывало наибольшие опасения. Нырнув под бревно экипаж не смог отгрести от прижима на скалу и частично «взошел» на нее правым баллоном, левый кормовой вышел из стремян, но удержался на раме, кат развернуло в струе на 360 градусов, экипаж одновременно отгребая от корневища к левому берегу, помогая товарищу удержаться на судне и встать в стремена и в тоже время ровняя судно на струе, ушел дальше в каньон. Катамаран «Белрафт-4т» оказался полностью равнодушен к погрешностям экипажа – цел и невредим.

В 12-00 начали прохождение порога «Кирпич». По результатам прохождения начальной части каньона «Соленые скалы» капитаны катамаранов «Тритон-2» и К-2 «Сеня» приняли мужественное решение отказаться от дальнейшего прохождения этого каньона. Их катамараны обнесли на страховку ниже порога в улов на левом берегу за большим валуном. Также с левого берега была выставлена береговая страховка.
Первым в порог пошел К-4 «Кижуч». Заход в порог – максимально прижимаясь к правому берегу, прошли основной слив в его правой части, а затем, интенсивно работая в валах и бочках, прошли порог и зачалились на левый берег.
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Фото 35. Прохождение порога «Кирпич» экипажем К-4 «Кижуч»

Затем этот маневр успешно повторили экипажи К-2 «Дикси» и К-2 «Маня».
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Фото 36. Прохождение порога «Кирпич» экипажем К-2 «Маня»
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Фото 37. Прохождение порога «Кирпич» экипажем К-2 «Дикси»

Далее – последовательная разведка каньона, обнос К-2 «Тритон» и К-2 «Сеня», сплав по каньону с промежуточной чалкой до порога «Затычка». Шли последовательно, с временным интервалом 5 минут, для того, чтобы избежать свалки при зачаливании. Экипажи К-2 «Тритон» и К-2 «Сеня» обеспечивали страховку при причаливании перед «Затычкой». Каньон требует активной работы экипажа в валах и бочках, ухода от мощных прижимов и навалов на камни, уклонения от поперек лежащего бревна с ветвями, перекрывающими обзор. Но ветки мягкие (дерево – береза) и при прохождении у левого берега не представляют особой опасности.
В 16-00 начинаем преодоление порога «Затычка». Порог производит впечатление менее мощного, чем «Кирпич», но узкий вход, нагромождение камней в русле и застрявшее между ними поперечное бревно оставляют только один  узкий путь – вдоль правого берега. Если бурлящая струя собьет катамаран с единственно верного курса, то вероятность аварии становится весьма высокой.

Катамараны-двойки на наших глазах несколько раз успешно проходили этот порог и даже некоторые погрешности типа задевания правого берега и разворот в пороге на 360 градусов не приводили к аварии – то есть струя вдоль правого берега достаточно ровная.

Экипажи К-4 «Кижуч» и К-2 «Дикси» принимают решение обнести порог, их катамараны обносятся и ставятся ниже порога на страховку с воды в уловах левого и правого берега. 

Экипаж К-2 «Маня», чувствуя уверенность в своих силах, и обеспеченный надежной страховкой, решает пройти порог. Ребята четко выдерживают намеченную линию движения и, не суетясь, успешно преодолевают препятствие.
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Фото 38. Прохождение порога «Затычка» экипажем К-2 «Маня»

Далее все катамараны походной колонной сплавляются до п. Рожкао. Лагерь ставим примерно в 19-00 на левом берегу перед поселком.
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Фото 39. Лагерь в п. Рожкао.

15.05.2010 Позавтракав и пообщавшись с аборигенами, в 12-00 начинаем сплав до Курджиново. Завалов или опасных препятствий на участке сплава от п.Рожкао, до п.Азиатский нет, но сплав все равно интересен – встречаются прижимы, небольшие красивые каньончики, общий фон реки – 3 к.с.
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Фото 40. Нижние каньоны Большой Лабы (ниже п.Рожкао) тоже красивы и интересны.
От п.Азиатский до п.Курджиново по берегам начинается промышленный пейзаж, река разбивается на рукава – типичная картина для северо-кавказских рек, вырывающихся с гор в предгорья. Закончили сплав в 16-00 на большой поляне на левом берегу реки, рядом с автостанцией п.Курджиново (метров 300 не доходя автомобильного моста через Б.Лабу). Начинаем антистапель и сушку снаряжения.
16-17.05.2010 Грузимся в автобус и стартуем домой. В Тихорецке прощаемся с Юрой Богдановым и Мишей Зиминым. Через 26 часов пути – мы в Сарове! Теперь остается только взахлеб рассказывать о пройденном маршруте, валах, порогах, бочках и каньонах и мечтать о новых походах!
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Фото  41. Домой!
Действующие лица и исполнители трюков на воде:
Экипаж катамарана «Белрафт-4т»  «Кижуч»:
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         Профе Виктор                  Профе Диляра               Баранов Глеб            Рассказов Артем


Экипаж катамарана «Белрафт-2т» «Маня»:      Экипаж катамарана «Белрафт-2тт» «Сеня»:
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   Гладченко Андрей          Забелин Игорь                     Зуймач Дмитрий       Юнакова Елена

Экипаж катамарана «Белрафт-2тт» «Дикси»:       Экипаж катамарана «Тритон-2»:
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      Забелин Олег            Домажиров Антон               Богданов Юрий             Зимин Михаил
7. Перечень наиболее интересных природных и исторических объектов на маршруте 
Очень красива природа района, по которому пролегает маршрут. В начале мая горные вершины покрыты снегом, что придаёт пейзажам особый величественный вид. В это время года цветут многие растения, ещё больше украшая окружающие виды.
Маршрут при наличии времени можно разнообразить пешим посещением «Кавказского биосферного заповедника», расположенного в п.Гузерипль. С ближайших вершин («Казачка») открываются удивительные по красоте виды на долину реки Белая, а также на главный кавказский хребет. При хорошей погоде как на ладони видны снежники хребта. Тропа, ведущая на верх, маркирована, но нужно разузнать, где она начинается. Без тропы подъем может быть длительным и тяжелым. 

Хаджохский каньон реки Белой заканчивается так называемой Хаджохской тесниной, которая  находится на юго-западной окраине поселка Каменномостский (Республика Адыгея). Извилистая щель имеет ширину 6 — 7 м, местами всего 2 м, а глубину до уровня воды — 35 м. В мрачной теснине река несется со страшной силой, клубясь и пенясь. На отвесных, почти совсем голых известняковых стенах виднеются многочисленные ниши и котлы вымывания — свидетельства того, что стремительный поток постепенно «ввинчивался» в глубину. Берега реки в отдельных местах соединены естественными перемычками, своего рода каменными мостиками. От них-то, по-видимому, и получил свое название поселок Каменномостский. Река Белая, встретив на своем пути известковую толщу, прокладывала путь не только на поверхности, но и по трещинам на некоторой глубине. В течение тысячелетий она выработала сложный лабиринт наземных и подземных коридоров. Позже благодаря поднятию гор, врезанию реки вглубь и выветриванию горных пород верхняя часть известняковой толщи в значительной мере разрушилась, подземные русла частично вскрылись, а каменные перемычки-мостики оказались висящими над водой. Эти процессы продолжаются и в настоящее время. Теснина постепенно меняет свой вид.
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Фото 40. Хаджохская теснина
Левый приток  Белой река Руфабго (по адыгейски — бешеный, строптивый) имеет протяженность около 17 км, берёт начало на северном склоне Азишского хребта. Известна встречающимся многообразием горных пород и 12 красивейшими водопадами, разнообразными по форме и размерам.

В 3 километрах выше устья реки были найдены следы поселения эпохи палеолита и позднего средневековья.

Очень красива долина реки Аксаут, рекомендуем запланировать время для радиальных выходов на окрестные вершины. 

На левом берегу в начале каньона "Два Моста" на реке Аксаут установлен крест, обозначающий святое место – установлена гранитная икона, горят памятные свечи.

На левом берегу в конце каньона "Два Моста" на реке Аксаут установлен обелиск – памятник погибшим здесь в боях за оборону Кавказа во время Великой Отечественной войны, на правом берегу – могила юного партизана, подорвавшего себя гранатой вместе с фашистами. 

В районе "Четвёртого Каньона" на реке Большая Лаба можно наблюдать левый берег, покрытый налётом "ржавчины". В этом месте раньше находился железный рудник. 

Из спортивных занятий можно предложить отработку кидания спасконца, что можно сделать практически на любой реке и самосплав. 
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Фото 41. Тренировка самосплава на р.Аксаут.

8. Дополнительные сведения о походе (перечень специального и особенности общественного и личного снаряжения, характеристика средств передвижения, особенности погодных условий и другая характерная для данного вида туризма информация)
Сплав осуществлялся на 4-х катамаранах «двойках» - Белрафт-2т, 2*Белрафт-2тт, Тритон-2 и одном катамаране «четверке» - Белрафт-4т. Характеристики средств сплава приведены в Приложении 3.
Катамараны оборудованы металлическими рамами, чальными и спасательными концами, надувными сидушками. Запасные весла крепились к раме резиной. Накачка проводилась помпой и аккумуляторной электропомпой, которая могла подзаряжаться от бортовой сети автомобиля. Погода на реках была довольно благоприятная. У группы имелся полный комплект медикаментов, обширный ремонтный набор и специальное снаряжение - тент 4х6м, набор котлов, скальное снаряжение, пила, топоры, помпы для накачивания катамаранов, весла, спасательные концы, газовые горелки, таганок и походная баня (см. Приложение 4). При прохождении локальных порогов связь между стартующим экипажем и страховкой осуществлялась с помощью комплекта раций JJ Connect FreeQuency. Фиксация прохождения осуществлялась на видео и фотоаппаратуру.
9.  Стоимость проезда, питания, снаряжения, средств передвижения
	№№
	Статьи расходов
	На одного туриста

	1
	Проезд авто Саров – Гузерипль – Красный Карачай –  Загедан - Саров
	 5000  Рублей

	2
	Питание
	1700 рублей

	3
	Медаптечка
	150 рублей

	4
	Снаряжение (расходники)
	100 рублей

	5
	Видео – Фото
	50 рублей

	6
	ИТОГО
	 7000  Рублей


10. Таблица пройденных препятствий на реках Белая, Аксаут, Большая Лаба
	№№
	Препятствие
	Категория сложности
	Пройдено нашей группой
	Река

	1
	Порог «Топоры»
	 5
	-----
	Белая 

	2
	Порог «Киши-1»
	5
	Все
	Белая 

	3
	Порог «Киши-2»
	5
	Все
	Белая 

	4
	Каньон “Гранитный”
	6
	-----.
	Белая 

	5
	Каньон “Хаджохский” 
	6 
	----
	Белая 

	6
	Каньон “Осыпной”
	4
	4 экипажа на Кат-2
	Аксаут

	7
	Порог "Прощай, Родина!"
	5
	Все
	Бол. Лаба

	8
	Порог "Пронеси, Господи!"
	5
	Все
	Бол. Лаба

	9
	Каньон "Малый Блыб"
	4 
	Все
	Бол. Лаба

	10
	Каньон «Соленые скалы»
	5
	Все
	Бол. Лаба

	11
	Порог "Кирпич"
	5 
	3 экипажа
	Бол. Лаба

	12
	Порог "Затычка" 
	5 
	1 экипаж
	Бол. Лаба


Обоснование категории сложности спортивного похода
Категория сложности водного маршрута может определяться согласно таблице 4 ЕВСКТМ, раздел 2.4 "Водный туризм" (стр. 38 в сборнике "Русский турист"): 

(извлечение)

	Категория сложности водного маршрута 
	Минимальное количество локальных водных препятствий, имеющих категорию трудности 

	
	1 
	2 
	3 
	4 
	5 
	6 

	V 
	
	
	
	1-3 * 
	2-5 * 
	


* количество препятствий зависит от определяющих факторов региона

Таким образом, набор пройденных препятствий (2 порога 4 к.с., 7 порогов 5 к.с.), протяжённость (208 км активными способами передвижения) и продолжительность пройденного маршрута (14 дней активными способами передвижения) может позволить классифицировать данный спортивный поход как поход 5-й категории сложности.

11. Итоги, выводы и рекомендации по прохождению маршрута
1. Совершен полноценный водный поход 5 к.с. по трем рекам Белая, Аскаут, Б.Лаба. Пройдены все определяющие препятствия маршрута исходя из обеспечения достаточного уровня безопасности прохождения.

2.  Перед прохождением основных препятствий следует все как можно лучше изучить с берега и просмотреть (по возможности) как это делают другие, наяву или по видеоматериалам дома. Каньоны предполагают глубокую и детальную разведку. 

3. Белая – очень разнообразная  река, имеющая на своем протяжении самые разные препятствия, и поэтому может быть интересна группам с различным уровнем подготовки. Главное – «не зарываться» и не лезть в те пороги и каньоны, до которых еще предстоит «дорасти».

3. Аксаут - одна из лучших рек для раскатки экипажей перед серьёзными походами, особенно при сплаве без разведки. Имеет массу неожиданностей, поворотов, требующих быстрой реакции при выборе линии движения. Известно, что с водой в начале мая на Аксауте бывают проблемы. Сюда лучше приезжать после 5 мая, уже пройдя какую-то другую реку - воды становится больше из-за таяния ледников и из-за дождей. Аксаут не годится в качестве первой кавказкой реки после Карелии, лучше идти на Зеленчук. 

4. Б.Лаба – серьезная река, насыщенная сложными препятствиями 4-6 кат. сложности. Требует к себе максимального уважения, слаженности и опыта экипажей. Категорически не подходит в качестве первой кавказкой реки после Карелии.

5. Для успешного прохождения  определяющих препятствий все участники должны иметь соответствующий опыт сплава по рекам. К личному и общественному снаряжению предъявляются повышенные требования надежности и безопасности.

6. Маршрут пройден в относительно благоприятных погодных условиях. Уровень воды средний и ниже среднего. На маршруте можно пополнить запасы продуктов. 

7. Вдоль всех рек, по которым был проложен маршрут, расположены автомобильные дороги. Наличие «собственного» автотранспорта позволяет организовать тренировки и проходить препятствия по нескольку раз, организуя  доставку судов и личного состава автотранспортом до базового лагеря. При передвижении по асфальтированным дорогам будьте бдительны - местные гаишники стерегут вас, как волк добычу – водитель должен быть не только трезв и при всех необходимых документах (техосмотр автомашины и прицепа, путевки, страховки, лицензии и т.д.) но и бодро выглядеть.

8. Маршрут можно отнести к 5 категории сложности и рекомендовать к прохождению подготовленным группам при достаточном опыте и соответствующем снаряжении. Набор и сложность определяющих препятствий соответствуют заявленной категории сложности.

12. Литература
1. Отчет об укороченном спортивном походе пятой категории сложности по рекам Аксаут и Большая Лаба 28 апреля – 09 мая 2005 года Автор: Андрей Кривонос (Москва)
2. Аксаут – 2001 (дополнения к лоции) Автор - Андрей Минин (Саратов).
3. Отчет о водном туристском спортивном походе команды "Норд-Ост" II (c эл. VI) к.с. в районе Северного Кавказа по маршруту: пос. Гузерипль, — р. Белая (каньон Серёгин, порог Топоры, пороги Кишы 1 и 2, каньон Гранитный, каньон Хаджохский - порог "Шумок") — пос. Каменномостский, совершенном с 29-го апреля по 8-е мая 2005 г. Руководитель группы: Потапов А.Н. Автор отчета: Жук
4. Дневник: От Серегина до Гранитного, автор Морозов И.И. 1991г.
5. Отчет о водном (катамараны, каяки) путешествии 2 (c эл. 6) категории сложности в районе Северного Кавказа по маршруту: пос.Гузерипль – р. Белая – пос.Каменномостский, совершенном с 4 ноября по 9 ноября 2001 года Руководитель: Равиль Айбатулин (Москва)
6. Отчет о водном туристском путешествии по маршруту: г.Саров – п. Архыз – р.Бол.Зеленчук – ст.Зеленчукская – п.Красный Карачай – р.Аксаут – ст.Кардоникская – р.Кубань (порог «Аман-Хыт») – п.Загедан – р.Бол.Лаба – п.Курджиново – г.Саров совершенном с 30.04.2009г. по 17.05.2009 г.   Руководитель группы: Профе В.Б.
Приложение 1. Образец заявки на выдачу разрешения на посещение погранзоны.







Начальнику пограничного управления

____________№_____________

ФСБ России по Карачаево-Черкесской

республике







генерал-майору Новаку Ю.В.

Прошу Вашего указания на выдачу пропуска на право пребывания в пограничной зоне по маршруту:
 п.Рудничный - р.Аксаут – ст.Кардоникская – п.Пхия – р.Бол.Лаба – п.Курджиново
в период: с 01.05.2010г. по 16.05.2010г. включительно
на транспортном средстве:    микроавтобус МЕРСЕДЕС-ССАНГЙОНГ,
государственный регистрационный номер  С 543 КВ 52 RUS,  с автоприцепом

группы туристов (все члены группы – граждане Российской Федерации) 
в следующем составе:
	№
	Фамилия, имя, отчество
	Дата и место рождения
	Паспортные данные
	Адрес регистрации
	Место работы

	1.
	Профе 

Виктор Борисович
	25.11.1966

г.Москва
	Серия  номер выдан ДД.ММ.ГГГГ УВД г.Саров
	г.Саров Нижегородской области, ул., д., кв.
	ФГУП «Российский Федеральный Ядерный Центр – ВНИИ Экспериментальной Физики»

	2.
	
	
	
	
	


Руководитель группы





/Профе Виктор Борисович/
Контактный телефон  
Профе Виктор Борисович
Приложение 2. Карты, лоции, схемы маршрутов
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Р. Белая. Обзорная карта
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Р.Аксаут. Обзорная карта
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Лоция р.Аксаут
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Р.Большая Лаба, обзорная карта
Лоция основных препятствий р.Большая Лаба (материалы из FAQ по Большой Лабе Андрея Минина, рекомендуется смотреть оригинал)

1-ый Каньон - Сосновый (схема 1)
	[image: image124.png]





 Обозначения на схеме 1:
1 – стартовая точка (туда же удобно занести суда снизу по дороге).
2 – галечный пляж, удобный для промежуточной чалки, просмотра слива, расстановки страховки.
3 – собственно слив. Осложнен неочевидным заходом. Неочевидность заключается в том (особенно 
при  высокой воде), что попытка следовать наиболее гладкой и логичной для движения струей у правого 
берега с высокой вероятностью ведет к развороту катамарана и вхождению в слив задом. Оптимальный 
заход идет через центр – сквозь пару невысоких, но мощных сливов и бочек. Сразу за сливом справа 
впадает речка Сосновая. При неосторожном броде вполне может сбросить нахала в Б.Лабу.

4 – выходная часть каньона начинается крутым левым поворотом, на котором струя бьет в скалу правого берега. По любой воде желательно, а по большой просто необходимо стараться вовремя нырнуть в тень обливняка левого берега перед поворотом. При большой воде это означает свал в яму около 1 метра. Предварительно рекомендуется глянуть на это место с позиции 7. Оттуда же можно снять неплохие кадры.
5 – скальный коридор с несколькими мощными сливами и соответствующими бочками. Стоит отметить косой слив, требующий маневра. Все бочки выглядят проносными. В любом случае, страховка имеет смысл лишь в конце каньона.

6 – на самом выходе скала левого берега закрывает видимость. При страховке в этом месте необходимо загнать туда наблюдателя. Рядом – тесноватая, но уютная стоянка на террасе ниже дороги. Кроме того, много места на галечном пляже у реки.


2-й каньон - Малый Блып (схема 2)
Интересный техничный участок около 4 к.с., предполагающий маневр по всей ширине реки. Однако на самом выходе имеет крайне неприятную бочку, за которую и был охарактеризован как непроходимый в байдарочные времена. В этом году на выходе серьезной бочки к общему удивлению не было, зато добавилось пару приличных валов чуть раньше. 
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Обозначения на схеме 2:

1 – место чалки/старта.
2 – завал ЛБ.
3 – обливняки, валы, бочки.
4 – возможная чалка в тени камней.
5 – камень точно на логичной линии движения.
6 – прижим, куда тащит, если не уйти в тень камня 5 (большая вода).
7 – несколько бочек, допускающих маневр.
8 – та самая выходная бочка. Это последнее препятствие, дальше гладкая вода в скальных воротах. Как узнать, в той ли бочке вы засели? Поднимите глаза на скалу ЛБ. Если над вами несколько табличек – то это она.
9 – традиционная чалка в заводи у впадения ручья Малый Блып. Страховка спасконцом отсюда практически бесполезна. Нужно иметь наготове катамаран, либо держать страховщика у выступа ЛБ – точка
10 – оттуда же начинаются удобные для стоянки луговины.



От ручья Малый Блып порядка 20–25 мин. ЧХВ до автомобильного моста (точка 2 схемы 3) – ориентира стоянок перед каньоном «Соленые скалы». По дороге есть несколько мест стоянок ЛБ, тогда как у моста – единственная на всех поляна ПБ (точка 1 схемы 3). 

3-й каньон - «Соленые скалы» (схема 3)
Препятствия каньона начинаются несколько ниже автомобильного моста, но чалка там неудобна: к крутой осыпи ЛБ с острыми камнями. Проще просмотреть с дороги, а затем стартовать от моста. Трудоемкость каньона сильно зависит от уровня воды. При опыте экипажа 4 к.с. – средняя 5 к.с. можно рекомендовать промежуточную чалку у заливного островка мелкого леса (точка 4 схемы 3) для отдыха и освежения в памяти последующего участка. 

Основные проблемы: по высокой воде проблемой является весь каньон. По средней и ниже воде – наиболее технически сложный участок расположен в центральной части (точки 5, 6) и содержит мощные валы, бочки и два навала струи на скалы ЛБ. На Лабе в результате обвала и взрывных работ в "Соленых скалах" появился новый порог - "Кирпич". Находится на месте бывшего прижима у правого поворота реки. У левого берега лежат два огромных камня, отколовшихся от склона. Камни подпирают реку и перед порогом образовался большой плес. Река устремляется между камнем-обломком и правым берегом, у которого лежат бревна. Бoльшая часть прохода перегорожена по центру низким плоским камнем-кирпичом, который при определенном уровне воды заливает, а при более низком - остается только узкий слив между кирпичом и бревнами у правого берега, куда идет основная струя. Через 4-5 метров она наваливает на острый камень. Между этим камнем и сливом образуется сложная бочка по типу котла.
Для успешного прохождения порога необходимо успеть уйти влево от камня, не перевернувшись в достаточно жесткой бочке. При этом для катамарана-двушки при невысокой воде видимо единственным вариантом является заход в бочку полулагом, так как иначе неизбежно столкновение с бульником и киль либо разбор судна на части. Между правобережным камнем-обломком и кирпичом есть еще один узкий слив, но поперек него лежало бревно.
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Обозначения на схеме 3:
1 – поляна лагеря.
2 – автомобильный мост.
3 – фактическое начало каньона, последняя чалка ЛБ.
4 – заливной островок мелкого леса, возможна относительно безопасная промежуточная чалка. Помощь с берега желательна.
5 – кульминационный участок каньона. Более спокойный проход – под ПБ через мелкие сливы.
6 – навал на высокую скалу с суводью слева. Наверху скалы – отличный наблюдательный пункт, но фотографии оттуда плоские и невыразительные.
7 – микроскопический уловок – вероятное место аварийной чалки.
8 – ориентир окончания каньона – огромный камень-«дом» с деревцем на вершине. Чалка возможна как прямо перед ним, так и в его тени. Желательнa подстраховка с берега, так как настоящего улова нет – струя проносит мимо.
10 – место для лагеря рядом с дорогой. Первая возможность разворота для машины от моста 2.
Локальный порог «Затычка» 

Расположение: метров 400 ниже точки 10 схемы. Прекрасно виден с дороги. Перепутать с чем-либо еще трудно. Общепринятый и наиболее разумный заход – от места стоянки в конце каньона 8, 10. Общепринятая ошибка – недооценивать при просмотре с идущей высоко по берегу дороги отдельные бочки на заходе (точка 9 схемы 3). Как результат иногда наблюдаются кили. Аварийная чалка возможна в районе впадения ручья ПБ (12). У ЛБ близко дорога (11), но уловов нет. Само прохождение «Затычки» – предмет индивидуального творчества, сильно зависит от уровня воды и потому детальные технические рекомендации бессмысленны.
При высоком уровне воды аккуратный заход является почти единственным, что можно сделать перед нырком (буквально) в гигантский унитаз (14) . Однако именно заход порой просматривают не очень внимательно, загипнотизированные главной бочкой. После прохождения первого невысокого слива (13) возможна потеря точной ориентировки (особенно на малых судах). Крайне полезно предварительно наметить себе один-два ориентира, хорошо видимых с уровня воды.


Улово в Рожкао
Удачное дополнение водного полигона, которым является часть реки, описанная выше. Расположено непосредственно возле автомобильного моста. Представляет собой постоянно пополняемый источник разнообразных плавучих предметов, как то: деревьев, веток, весел, каяков, касок и т.п. Вероятность того, что упущенный плавучий предмет будет выброшен на берег именно там достаточно велика.

Сплав от Рожкао до Курджиново 

Около 3 часов ЧХВ. Течение быстрое, река красивая. Имеется один порог-шивера в крутых изгибах русла уровня около 3к.с. Разведки не требуется. Несколько скальных сужений сложности не представляют.
В Курджиново можно чалиться непосредственно у автомобильного моста. С намерением немедленного отъезда – у галечных отмелей ЛБ рядом с автостанцией. При необходимости ночевки – более сложная чалка у полян в мелколесье ПБ метров за 300 до моста.
На этом легком участке весной 2001 года погиб человек из группы с недостаточным опытом, Лаба ниже Рожкао была заявлена, как «тройка». Вот описание этого случая на http://tourism.yaroslavl.ru/wtboard/41.shtml  
Приложение 3. Характеристика средств сплава
1. «БЕЛРАФТ 2т» - двухместный спортивный катамаран, предназначен для соревнований на бурной воде и спортивных водных походов 1-6 категории сложности.

· Гондолы катамарана двухслойные, состоят из силовой оболочки и двух внутренних баллонов.

· Надувные сиденья пришиты к оболочке и имеют двойные (набедренные и коленные) упоры, которые регулируются по длине и месту крепления.

· Дюралевая рама катамарана собирается из прямых (не гнутых) труб отдельно от гондол и крепится к гондолам с помощью шнуровки.

· Отверстия для шнуровки рамы усилены оцинкованными металлическими люверсами Ø10мм.

· Силовая оболочка гондол изготавливается из двух видов ткани: дно и бок - из многослойной полиэфирной ткани с ПВХ покрытием 1150 гр/м2  (или трёхслойной PU 950гр, по желанию), верх - из полиэфирной ткани с двухсторонним покрытием ПВХ, 630гр/м2.

· Нижние и боковые швы силовой оболочки защищены специальной лентой из ПВХ.

· Внутренние баллоны изготавливаются из воздухонепроницаемой капроновой ткани с двухсторонним резиновым покрытием, Арт.8-295, 330гр/м2
· Рама изготавливается из дюралевых труб марки Д16Т D42x1,5мм. и D40x1,5мм.

· На поперечных трубах рамы жёстко закреплены кницы. Крайние кницы имеют стальные штырьки Ø6мм, окончания продольных и поперечных труб защищены пластиковыми пробками.
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	Технические данные 

1. Длина


-390 см;

2. Ширина


-197 см;

3. Макс. диаметр баллонов
-56 см;

4. Объем баллонов

-1150 л;

5. Грузоподъемность
-400 кг;

6. Вес катамарана:

-29 кг;

7. Вес катамарана, без рамы
- 23 кг;

8. Вес силовой оболочки
- 16 кг;

9. Упаковка:

· Рама - тубус 200х20 см,

· Гондолы – сумка 75х20х40 см.




Осадка катамарана при загрузке:
 200кг. – 12 см, 300 кг. – 15,5 см, 400 кг. – 18,5 см.

Высота палубы катамарана над водой при загрузке: 200кг. – 20 см,  300 кг. – 16,5 см,  400 кг. – 13,5 см.

2. «БЕЛРАФТ 4т» - четырёхместный спортивный катамаран, предназначен для соревнований на бурной воде и спортивных походов 1-6 категории сложности.

· Гондолы катамарана двухслойные, состоят из силовой оболочки и двух внутренних баллонов.

· Надувные сиденья пришиты к оболочке и имеют двойные (набедренные и коленные) упоры, которые регулируются по длине и месту крепления.

· Дюралевая рама катамарана собирается из прямых (не гнутых) труб отдельно от гондол и крепится к гондолам с помощью шнуровки.

· Отверстия для шнуровки рамы усилены оцинкованными металлическими люверсами Ø10мм.

· Силовая оболочка гондол изготавливается из двух видов ткани: дно и бок - из многослойной полиэфирной ткани с ПВХ  покрытием, 1150 гр/м2; верх - из полиэфирной ткани с двухсторонним покрытием ПВХ, 630гр/м2.

· Нижние и боковые швы силовой оболочки защищены специальной лентой из ПВХ

· Внутренние баллоны изготавливаются из воздухонепроницаемой капроновой ткани с двухсторонним резиновым покрытием, Арт.8-295, 330гр/м2
· Рама изготавливается из дюралевых труб марки Д16Т D42x1,5мм и D48x1,5мм. На поперечных трубах рамы жёстко закреплены кницы. Крайние кницы имеют стальные штырьки Ø6мм. Окончания продольных и поперечных труб защищены пластиковыми пробками.
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	Технические данные 

Длина


- 500см;

Ширина


- 215 см;

Макс. диаметр баллонов
- 65 см;

Объем баллонов

- 2200 л;

Грузоподъемность

- 800 кг;

Вес катамарана:

- 49кг;

Вес катамарана (без рамы)
- 36 кг

Вес силовой оболочки
- 27 кг

Упаковка:

· Рама
- тубус 140х30 см,
· Баллоны
- сумка 90х25х40 см – 2шт.

        Экипаж: - 4 человека




Осадка катамарана при загрузке:    

    400 кг. – 13 см, 600 кг. – 18 см, 800 кг. –  22 см.

Высота палубы катамарана над водой при  загрузке:     400 кг. – 28 см, 600 кг. – 23 см, 800 кг. –  19 см.

3. «БЕЛРАФТ 2тт» - двухместный спортивный катамаран, предназначен для соревнований на бурной воде и спортивных водных походов 1-6 категории сложности.

· Гондолы катамарана двухслойные, состоят из силовой оболочки и двух внутренних баллонов.

· Надувные сиденья пришиты к оболочке и имеют двойные (набедренные и коленные) упоры, которые регулируются по длине и месту крепления.

· Дюралевая рама катамарана собирается из прямых (не гнутых) труб отдельно от гондол и крепится к гондолам с помощью шнуровки.

· Отверстия для шнуровки рамы усилены оцинкованными металлическими люверсами Ø10мм.

· Силовая оболочка гондол изготавливается из полиэфирной ткани с двухсторонним покрытием ПВХ.

· Нижние и боковые швы силовой оболочки защищены специальной лентой из ПВХ.

· Внутренние баллоны изготавливаются из воздухонепроницаемой капроновой ткани с двухсторонним резиновым покрытием. 

· Рама изготавливается из дюралевых труб марки Д16Т D42x1,5мм. и D40x1,5мм.

· На поперечных трубах рамы жёстко закреплены кницы. Крайние кницы имеют стальные штырьки Ø6мм, окончания продольных и поперечных труб защищены пластиковыми пробками.
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Экипаж: - 2 человека плюс 1 пассажир.


	1 

Длина 

- 400 см 

2 

Ширина; 

- 211 см 

3 

Макс. диаметр баллонов 

- 62 см 

4 

Объем баллонов 

- 1400 л 

5 

Грузоподъемность 

- 500 кг 

6 

Вес катамарана 

- 32 кг 

7 

Вес катамарана, без рамы 

- 25 кг 

8 

Вес силовой оболочки 

- 18 кг 

9 

Упаковка: 

  

  

Рама – тубус
Гондолы – сумка 

180х20 см
85х20х40 см 




Осадка катамарана при загрузке: 200 кг - 12 см, 300 кг - 15,5 см, 400 кг - 18,5 см.

Высота палубы катамарана над водой при загрузке: 200 кг - 20 см, 300 кг - 16,5 см, 400 кг - 13,5 см.
Все Катамараны «Белрафт» имеют отличные ходовые характеристики, обладают хорошей устойчивостью и живучестью, сохраняют свою центровку независимо от загрузки. ЭТО универсальные катамараны с большими возможностями.
При дальних переездах мы, по рекомендации изготовителя катамаранов «Белрафт» Александра Новикова отвязывали гондолы от рамы и вынимали надувные баллоны из силовых оболочек. При коротких переездах (там, где нет ГИБДД) – наоборот, надували катамараны и фиксировали (стягивали) их с помощью ручной лебедки, чтобы суда не терлись друг об друга и не перетирали ткань надувных баллонов.
4. «Тритон 2» - двухместный спортивный катамаран, предназначен для соревнований на бурной воде и спортивных водных походов 1-6 категории сложности.

· Гондолы катамарана двухслойные, состоят из силовой оболочки и внутренних баллонов.

· Надувные сиденья пришиты к оболочке и имеют одинарные упоры, которые регулируются по длине.

· Дюралевая рама катамарана собирается из гнутых труб, продолины вставляются в специальные карманы гондол.

· Силовая оболочка гондол изготавливается из полиэфирной ткани с двухсторонним покрытием ПВХ.

· Внутренние баллоны изготавливаются из воздухонепроницаемой капроновой ткани с двухсторонним резиновым покрытием. 

· Рама изготавливается из дюралевых труб.
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	1 

Длина 

- 400 см 

2 

Ширина; 

- 180 см 

3 

Объем баллонов 

- 850 л 

4 

Вес катамарана 

- 33 кг 

5 

Упаковка: 

Рюкзак – сумка 

120х25х40 см 

Экипаж: - 2 человека.


Приложение 4.  Дополнительные сведения о снаряжении

Перечень специального снаряжения

	№ п/п 
	Наименование 
	Количество, шт. 

	Групповое 
	на группу 

	1 
	Катамаран двухместный в комплекте с дюралевой рамой 
	3+1 

	2 
	Катамаран четырёхместный в комплекте с дюралевой рамой 
	1 

	3 
	Спасательный конец ("морковка") 
	7+2 

	4 
	Весла катамаранные, запасные 
	6+1 

	5
	Котлы
	4

	6
	Тент 4*6
	1

	7
	Топор
	2

	8
	Таганок
	1

	9
	Пила
	1

	10
	Газовая горелка
	2

	11
	Балоны с газом (1л)
	6

	12
	Походная баня (2м*2.5м*1.8м)
	1

	13
	Комплект скального снаряжения
	1

	14
	Помпа электрическая аккумуляторная
	1

	15
	Помпа механическая
	4

	16
	Веревка «основная» 50м*12мм
	2

	17
	Рации
	4

	18
	GPS-навигатор
	2

	19
	Фотоаппарат цифровой
	4

	20
	Видеокамера
	3

	21
	Влагозащитный бокс для видеокамеры
	1

	22
	Штатив
	1

	Личное 
	на участника 

	5 
	Каска сплавная 
	1 

	6 
	Спасательный жилет надувной 
	1 

	7 
	Гидрокостюм неопреновый "мокрого" типа 
	1 

	8
	Весло катамаранное
	1

	9
	Нож-стропорез
	1


Пример дневной раскладки продуктов

Количество человек – 12
	Продукты 
	На 1 человека 
	На 12 человек 

	Ужин

	Гречка 
	80
	1000

	Тушенка
	55
	650 (2*325)

	Сухари (Хлеб)
	40
	500

	Лук, чеснок
	16
	200

	Чай
	4
	50

	Сахар
	16,5
	200

	Печенье
	35
	400

	Обед

	Суп (лапша с куриным бульоном)
	40
	500

	Тушенка
	27
	325

	Корейка или колбаса
	30
	360

	Сухари(Хлеб)
	20
	250

	Лук,чеснок
	16
	200

	Чай
	4
	50

	Сахар
	16,5
	200

	Сухари с изюмом
	40
	500

	Завтрак

	Рис
	80
	1000

	Сухое молоко
	20
	250

	Сыр
	40
	440

	Масло топл.
	20
	250

	Изюм, орехи
	15
	200

	Сухарь (Хлеб)
	20
	250

	Щербет или конфеты
	40
	500

	Какао
	20
	250

	Сахар
	25
	300

	
	
	


_Кавказ_,  май 2010г.      _12__ человек   _ 14____ дней
	
	
	На нос,г
	В день

(фасовка)
	Ск. раз
	Всего         

	
	Тушёнка
	80
	3б(325г)
	1*12+2*14
	40бан

	
	Колбаса п/к
	40-50

1палка =450г
	600-700г


	14+дорога

5+2*2+2*2
	6кг(13пал)

	
	САЛО,КОРЕЙКА
	30
	360г
	7
	3кг

	
	Сыр
	40-35
	500
	7+1
	3,5=8уп.

	
	Молоко сухое
	20
	250
	7
	2кг(7*250)

или 7 бан сгущ

	
	Сгущенка
	
	1б=400г
	
	4бан

	
	МАСЛО

 топл слив
	10-20

*1,3
	250
	7
	2кг

	
	Масло раст
	10
	
	
	1бут

	
	КРУПЫ
	
	На раз
	завтр
	уж
	

	
	Верм.мелк.
	
	450
	4о
	
	4*450=1,8кг

	
	Макароны
	100
	1,35=3пач*450г
	
	6
	18пач(*450г)

	
	Гречка
	80
	1
	2
	4
	2+2*4=6

	
	Рис
	70-80
	1
	4
	2
	2+2+2=6

	
	дружба
	70-80
	0,5+0,5кг
	4
	
	2рис+2пшено

	
	Манка
	40
	0,5
	4
	
	0,5*4=2кг

	
	Изюм
	20
	0,3
	
	
	0,3*4=1,2кг

	
	Перловка
	80
	
	
	2
	2,0

	
	Чечевица кр.
	
	400
	4о
	
	4п=1800

	
	Буль.кубики
	1шт=10г
	6шт
	8о
	24шт(6*4)

	
	Суп.пакеты
	1пак=60г(55) =2-4порц
	
	2о
	10пак(борщ или харчо)

	
	ХЛЕБ
	200
	
	
	

	
	Хлеб докупить
	
	
	
	

	
	Сухарики бел
	20-25
	1п=250г
	2+дор
	3пач(*250)

	
	Сушки
	30
	400
	3
	1,2кг

	
	ОРЕХИ-ЦУК
	
	
	
	1+1п

	
	САХАР
	50-100
	
	
	7кг

	
	Карамель
	20
	
	
	2кг

	
	Халва
	40-60
	3*(200-250)
	2
	6*250 или 10*125

	
	Шоколад
	
	3*100
	2
	6шт(*100г)

	
	Щербет
	
	500
	2
	1кг

	
	Казенаки
	
	500
	1
	0,5

	
	Кисель
	
	
	2
	8п

	
	Сухофрукты
	
	
	2
	1,0

	
	ЧАЙ
	15
	150г

1п=100г
	14
	14по100г =1,4кг

	
	КОФЕ
	1б=100г
	
	
	3*100г=0,3

	
	КАКАО
	20
	1п=100г
	2
	6п(*100г)

	
	СОЛЬ
	10-
	
	
	1кг+0.5

	
	ЯДИКИ
	Перец:кр,чер,гор;лавр,приправы,

Лимон.кисл,ванилин,сода
	0,3

	
	КЕТЧУП
	15
	1п=300г
	4
	10пак*300г=3кг

	
	ЛУК
	25-30
	5шт
	1шт=70г
	2.5кг

	
	ЧЕСНОК
	1шт=50г
	3шт
	
	40шт=2кг

	
	КАРТОШКА
	1шт=70-100
	
	6
	6кг

	
	морковь
	
	
	
	5шт

	
	
	

	
	ОБЩИЙ ВЕС
	
	
	
	


Походная аптека
Ниже приведен список походной аптеки группы. 

1. Бинты стерильные - 5 шт. 

2. Бинты не стерильные - 10 шт. 

3. Вата медицинская - 200 гр. 

4. Эластичный бинт - 2 шт. 

5. Лейкопластырь - 3 шт. 

6. Пластырь бактерицидный - 20 шт. 

7. Английская булавка - 3 шт. 

8. Ножницы - 1 шт. 

9. Настойка йода - 50 мл. 

10. Раствор бриллиантовой зелени - 30 мл. 

11. Марганцовка в порошке - 10 гр. 

12. Пантоцид - 20 табл. 

13. Пантенол - 2 шт. 

14. Ингалипт - 1 шт. 

15. Валидол - 20 табл. 

16. Нитроглицерин - 20 табл. 

17. Валокордин -20 мл. 

18. Кофеин - 20 табл. 

19. Фталазол - 40 табл. 

20. Левомицетин - 20 табл. 

21. Бесалол - 20 табл. 

22. Уголь активированный - 20 табл. 

23. Сульфадиметоксин - 30 табл. 

24. Эритромицын - 30 табл. 

25. Либексин - 20 табл. 

26. Невиграмон - 10 капсул. 

27. Аспирин - 30 табл. 

28. Анальгин - 30 табл. 

29. Димедрол - 20 табл. 

30. Но-шпа - 20 табл. 

31. Нашатырный спирт - 10 ампул. 

32. Кислота борная - 10 г. 

33. Детский крем - 2 тюб. 

34. Термометр медицинский - 1 шт. 

35. Поливитамины в драже - 120 шт. 

Аптека была упакована в жесткий кофр и имела собственную гермоупаковку. 

Помимо общей походной аптеки, каждый участник имел индивидуальную аптечку, включающую в себя индивидуальный набор лекарственных препаратов и минимально необходимый набор перевязочных средств и медикаментов.

Ремонтный набор
Общий ремнабор группы:
1. Ткань ПВХ -- 1,5 м. 

2. Ткань "авизент" -- 1 м. 

3. Ткань прорезиненная ("чернуха") -- 1,5 м. 

4. Клей «Уран» («Блиц») -- 5 упаковок по 85г. 

5. Клей резиновый -- 5 упаковок по 85г.. 

6. Спирт -- 0,5 л. 

7. Кисточка для клея -- 2 шт. 

8. Проволока стальная -- 0,7мм х 2м. 

9. Проволока медная -- 1,5мм х 3м. 

10. Комбинированный инструмент (Пассатижи, кусачки, отвертки крестовая и плоская, полотно ножовочное, нож, шило, напильник, линейка) -- 1 шт. 

11. Ножницы-- 1 шт. 

12. Шкурка шлифовальная влагостойкая -2 листа

13. Полотно ножовочное -- 1 шт. 

14. Набор винтов (6мм, 5мм, 4мм) – по 6 шт. 

15. Набор надфилей -- 1 уп.
16. Набор люверсов – люверсы (20шт.), пробойник, расклепочник. 

17. Нитки капроновые толстые -- 1 моток. 

18. Нитки капроновые тонкие -- 1 моток. 

19. Иголки разные -- 6 шт. 

20. Изолента -- 1 моток. 

21. Скотч -- 1 моток.

Ремнабор был упакован в жесткий кофр (кроме тканевых материалов для заплат) и имел собственную гермоупаковку. 

Помимо общего ремнабора, каждый катамаран имел индивидуальный ремнабор (ткань ПВХ, ткань прорезиненная, клей «Уран», клей резиновый, иглы, нитки, комбинированный инструмент, изолента, скотч).







Поход посвящен памяти нашего друга, Мастера спорта СССР по туризму, Заслуженного путешественника России


Юрия Александровича Крылова
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